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GLOSAR

aer — amestec unic de gaze (azot si oxigen, mici cantitati de argon, neon, heliu, cripton, xenon, radon,
dioxid de carbon, hidrogen, vapori de apa si diverse particule) de importanta vitala majora, in care pot
vietui organisme vii, cel mai mobil component al mediului, nedefinit prin hotare si care, ca urmare a
miscarii maselor sale, raspandeste urmarile influentei antropogene la distante imprevizibile;

benzina — orice produs petrolier mineral volatil destinat functionarii motoarelor cu ardere interna si cu
aprindere prin scanteie, care se utilizeaza pentru propulsarea autovehiculelor si se clasifica la pozitiile
tarifare 271012410, 271012450, 271012490, 271012510 si 271012590;

biocarburant — combustibil lichid sau gazos, produs din materiale organice non-fosile, derivat din
biomasa;

calitate a aerului — ansamblu de caracteristici calitative si cantitative ale aerului atmosferic, care
determina Starea acestuia;

carburant — combustibil lichid folosit la motoarele cu ardere interna;

combustibil — material care prin ardere n aer sau oxigen dezvolta caldura suficientd pentru a fi folosita
drept surse de energie;

combustibili fosili — hidrocarburi, carbune, petrol sau gaze naturale, formate din ramasitele fosilizate
ale plantelor si animalelor moarte;

cumpdrator cu ridicata — agent economic, inclusiv consumator special, care este consumatorul final al
produselor petroliere;

dioxid de sulf — emisie sub forma de gaz, care provine din surse antropice, procese industriale si, in
miasurd mai mici, de la motoarele diesel. Tn atmosfera acesta catalizeaza precipitatii acide, cu efecte
toxice asupra vegetatiei si solului;

emisii de gaze cu efect de sera pe durata ciclului de viafa — toate emisiile nete de CO2, CH4, N20O,
HFC, PFC si SFg care pot fi atribuite carburantului respectiv (inclusiv oricaror componente in amestec
ale acestuia) sau energiei furnizate. Acestea includ toate etapele relevante incepand cu extragerea sau
cultivarea, inclusiv schimbarile aduse utilizarii terenului, transportul si distributia, prelucrarea si
arderea, indiferent de locul in care se produc emisiile respective;

emisii de gaze cu efect de serd pe unitate de energie — masa totala a emisiilor de gaze cu efect de sera
echivalate in CO; asociata carburantului sau energiei furnizate si impartita la continutul total de energie
al carburantului sau la energia furnizata (pentru carburant, exprimata ca valoarea sa calorica inferioara);

furnizor — entitate responsabila de trecerea carburantilor printr-un punct de control al produselor supuse
accizelor sau, in cazul in care nu trebuie platite accize, orice alta entitate relevantd desemnata de un stat
membru;

hidrocarburi — substante care la ardere incompleta genereaza toxine. Poluantii se acumuleaza Tn zonele
intens industrializate si/sau aglomerate din cauza traficului auto, precum si in incaperile in care se
fumeaza;
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import — regim vamal in care marfurile introduse pe teritoriul vamal primesc statutul de marfuri puse n
libera circulatie numai dupa ce sunt platite drepturile de import si sunt aplicate masurile de politica
economica;

introducere pe piarg — importul si comercializarea cu ridicata in Republica Moldova a benzinei si
motorinei;

monoxidul de carbon — unul dintre cei mai importanti poluanti, foarte otravitor. Poluarea cu monoxid
de carbon este conditionata de functionarea motoarelor cu ardere interna, acesta constituind 11% in
totalul gazelor de esapament ale automobilelor. O emisie crescuta de CO este produsa atunci cand
arderea combustibililor este incompleta, asa cum se intdmpla in primele 2 minute de functionare a
motoarelor autovehiculelor;

motorind — carburant petrolier utilizat pentru autovehicule cu motoare cu ardere interna si aprindere
prin compresie - motoare diesel si se clasifica la pozitiile tarifare 271019430, 271019460, 271019470 si
271019480 sau 271020110, 271020150, 271020170, 271020190;

oxizii azotului — monoxidul de azot (NO) si peroxidul de azot (NOy), care este cel mai toxic oxid al
azotului. Sub influenta razelor ultraviolete, oxizii azotului se implicd Tn procesele de poluare
fotochimica a aerului si sunt otravitori. Poluarea cu NO2 este determinata de arderea caracteristica a
motoarelor cu ardere interna si altor arderi la temperaturi mari;

participant la piaza produselor petroliere — importatorul, transportatorul, depozitarul, vanzatorul cu
amanuntul si consumatorul de produse petroliere;

particule fine — praf fin, amestec de particule solide si lichide caracterizate prin dimensiuni reduse
comparativ cu alti poluanti. Rezultatele investigatiilor Organizatiei Mondiale a Sanatatii denota ca
actiunea negativa a PM asupra sanatatii populatiei orasenesti din toata lumea cauzeaza cca 800 mii de
decese premature, poluarea cu praf fin fiind generata de arderea combustibilului;

petrol sau titei — substante minerale combustibile constituite din amestecuri de hidrocarburi naturale,
acumulate in scoarta terestra si care, in conditii de suprafata, se prezinta in stare gazoasa, sub forma de
gaze naturale, sau lichida, sub forma de petrol si condensat;

poluant — orice substanta in stare solida, lichida, gazoasa (de vapori) sau energie (radianta,
electromagneticd, ionizantd, termicd, fonica Sau vibrantd), prezenta in aer, care poate avea 0 actiune
negativa asupra sanatatii oamenilor si/sau a mediului;

poluare de fond a aerului — poluare a aerului atmosferic in zonele in care actiunea surselor de poluare
nu se manifesta direct;

produse petroliere — petrolul si derivatele lui: benzina, motorina, kerosenul, gazul lampant, petrolul
turboreactor, combustibilul pentru cuptoare, gazele lichefiate, pacura, uleiurile si lubrifiantii;

vanzdtor CU amdnuntul — agent economic care comercializeaza cu amanuntul produse petroliere.
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INTRODUCERE

Studiul privind analiza consumului si calitatii carburantilor in Republica Moldova este efectuat in
contextul prevederilor Legii nr. 112 din 02.07.2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre
Republica Moldova si Uniunea Europeana. Sarcina de baza consta Tn realizarea angajamentelor
asumate, in special privind transpunerea in legislatia nationala a Directivei 98/70/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 13 octombrie 1998 privind calitatea benzinei si a motorinei.

Tn plus, studiul este elaborat in contextul Initiativei Globale de Economisire a Carburantilor / Global Fuel
Economy Initiative (GFEI) al carei obiectiv consta Tn contribuirea la micsorarea emisiilor de gaze cu efect
de sera provenite de la vehiculele usoare, printr-o imbunatatire cu 50% a eficientei consumului de
combustibil in intreaga lume catre anul 2050, Tncurajand tarile sa elaboreze politici privind economia de
combustibili.

Programul Natiunilor Unite pentru Mediu (UNEP) sprijind Republica Moldova n procesul de elaborare si
adoptare a politicilor care contribuie la reducerea emisiilor de la vehiculele usoare. La fel si Coalitia pentru
Clima si Aer Curat (CCAC) sustine tarile in curs de dezvoltare pentru punerea in aplicare a standardelor
privind combustibilii cu continut scazut de sulf. CCAC a dezvoltat umbrela legala la nivel international -
Strategia globala de introducere a combustibililor cu continut scazut de sulf si a vehiculelor diesel mai
curate.

Promovarea masurilor de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera in sectorul transporturilor se
incadreaza Tn angajamentele asumate de catre Republica Moldova in cadrul Acordului de la Paris.

Republica Moldova este importatoare de combustibili traditionali Tn proportie de cca 99%. In aceasta
situatie, elaborarea si adoptarea unei reglementari tehnice pentru combustibili de import, In care se
face referinta la standarde nationale, care contin cerinte avansate pentru produsele petroliere cu
continut scazut de sulf, este prima premisa de reducere a emisiilor in sectorul transporturilor si de
imbunatatire a calitatii mediului.

Tinand cont de realizarea angajamentelor internationale asumate de catre Republica Moldova in urma
ratificarii tratatelor internationale sau aderarii la ele, precum si armonizarea legislatiei nationale cu cea a
Uniunii Europene, si pentru completarea cadrului legislativ in domeniul calitatii aerului atmosferic a fost
aprobatd Hotararea Guvernului nr. 414 din 08.04.2016 pentru aprobarea Regulamentului privind
reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi.

Sectorul transporturilor cosntituie principala sursa de poluare a aerului, in special, in tarile in curs de
dezvoltare, contribuind in proportiec de panda la 80% la poluarea aerului in urbe. Carbonul
negru/particulele fine (PM) sunt un poluator climatic de scurta durata foarte agresiv, in mare parte fiind
generat de sectorul transporturilor. Este dovedit ca PM-ul contribuie la cresterea numarului de infectii
respiratorii, cum ar fi bronsita si pneumonia, precum si a bolilor pulmonare si cardiace cronice. de catre
Agentia Internationala pentru Cercetare a Cancerului si Organizatia Mondiala a Sanatatii claseaza PM-ul
din motorind in lista substantelor cancerigene. Legislatia internationald impune reducerea, monitorizarea
sl raportarea emisiilor de PM..

Studiul privind analiza consumului si calitatii carburantilor scoate in evidentd necesitatea desulfurarii
produselor petroliere importate si consumate in tarda. Studiul serveste drept material pentru initierea
proceselor nationale, a platformelor de cooperare si dialog, specifice, privind implementarea acquis-ului
comunitar, inclusiv a normelor europene EN. Ca urmare, este necesara transpunerea 1in legislatia
nationalda a prevederilor Directivelor UE, prin aprobarea reglementarilor tehnice privind calitatea
combustibililor si monitorizarea emisiilor care contin referinte la standardele relevante, armonizate,
adoptate in calitate de standarde moldovenesti si asigurarea legaturilor cu politicile conexe, in special, prin
aprobarea specificatiilor tehnice obligatorii privind calitatea combustibililor si monitorizarea emisiilor.
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1. |’ CADRUL JURIDIC PRIVIND CARBURANTII SI PROTECTIA MEDIULUI

1.1. Legislatia privind carburantii si cerinte de mediu

Dezvoltarea sectorului transporturilor in ultimele decenii si cresterea consumului de carburanti are un
impact sporit asupra calitatii mediului si, in particular, a aerului. Elaborarea si aprobarea actelor
legislative si normative constituie primul pas de reglementare pentru o dezvoltare durabila a sectorului,
in conformitate cu cerintele de protectie a mediului. Masurile de redresare sunt prevazute in politicile
de dezvoltare a tarii care urmeaza sa fie ajustate periodic la cerintele internationale. Reducerea
impactului de mediu rezultat Tn urma utilizarii carburantilor este o cerintd primordiald a numeroase
acorduri europene si internationale la care Republica Moldova este parte.

CADRUL JURIDIC NATIONAL

A. Cadrul legal de reglementare a carburantilor si combustibililor fosili

Cadrul legal national in domeniul reglementarii carburantilor este unul complex, elaborat in baza
legislatiei internationale si europene. Acesta cuprinde urmatoarele acte legislative si normative:

e Legeanr. 461 din 30.07.2001 privind piata produselor petroliere;

e Hotararea Guvernului nr. 476 din 17.04.2002 pentru aprobarea Regulamentului privind
modul de transportare a produselor petroliere importate;

e Hotararea Guvernului nr. 1116 din 22.08.2002 despre aprobarea Regulamentului cu privire la
depozitarea si comercializarea cu ridicata, prin sistem automatizat, a produselor petroliere
identificate;

e Hotararea Guvernului nr. 1117 din 22.08.2002 despre aprobarea Regulamentului de
comercializare cu amanuntul a produselor petroliere;

e Hotararea Guvernului nr. 958 din 19.07.2002 despre aprobarea Regulamentului cu privire la
sistemul automatizat de evidenta a produselor petroliere;

e Hotararea Guvernului nr. 414 din 08.04.2016 pentru aprobarea Regulamentului privind
reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi;

e Hotararea Guvernului nr. din 28.06.2018 pentru aprobarea Regulamentului privind

etichetarea pneurilor.

e Ordinul Ministerului Transporturilor si Gospodariei Drumurilor nr. 172 din 09.12.2005 cu
privire la aprobarea Normelor de consum de combustibil si lubrifianti in transportul auto.

B. Cadrul legal privind combaterea poluarii mediului urmare a consumului de combustibili

Legea nr. 1515 din 16.06.1993 privind protectia mediului inconjurétor;

Legea nr. 1236 din 03.07.1997 cu privire la regimul produselor si substantelor nocive;

Legea nr. 1380 din 20.11.1997 cu privire la tariful vamal;

Legea nr. 1422 din 17.12.1997 privind protectia aerului atmosferic;

Legea nr. 1540 din 25.02.1998 privind plata pentru poluarea mediului;

Legea nr. 29 din 13.02.2003 pentru aderarea Republicii Moldova la Protocolul de la Kyoto la
Conventia-cadru a Organizatiei Natiunilor Unite cu privire la schimbarea climei;

e |Legeanr. 420 din 22.12.2006 privind activitatea de reglementare tehnica.
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Toate aceste legi reglementeaza activitatea persoanelor fizice si juridice in vederea diminuarii
impactului asupra mediului, sanatatii populatiei si calitatii aerului prin limitarea emisiilor in aerul
atmosferic de la toate sectoarele economiei nationale, aplicand principiul — poluatorul plateste.

Legea nr. 1380/1997 cu privire la tariful vamal stabileste mecanismele de limitare a importului
mijloacelor de transport vechi atat prin diferentierea taxei vamale pentru automobile, in functie de
vechimea lor, cat si prin interzicerea importului mijloacelor de transport exploatate peste 10 ani.
Masura duce la extinderea parcului auto cu vehicule noi si limiteaza utilizarea vehiculelor vechi care nu
corespund standardelor nationale.

Hotararea Guvernului nr. 414/2016 pentru aprobarea Regulamentului privind reducerea continutului
de sulf din anumiti combustibili lichizi, prevede urmatoarele aspecte:

- adoptarea legislatiei nationale si desemnarea autoritatii/autoritagilor competente;
- crearea unui sistem eficient de esantionare si a unor metode adecvate de analiza;

- interzicerea utilizarii pacurii si motorinei grele cu un continut de sulf mai mare decét valorile-limita
stabilite;

- respectarea Vvalorilor-limitd admisibile pentru continutul de sulf din combustibilii lichizi marini
reglementati.
Proiectul Hotararii de Guvern cu privire la aprobarea modificarilor si completarilor ce se opereaza in
unele Hotarari ale Guvernului, este in proces de definitivare si are ca scop completarea cadrului
normativ existent cu prevederi ce tin de asigurarea calitatii benzinei si motorinei, care corespund
cerintelor normative armonizate cu cerintele Directivei 98/70/UE. Ca urmare, proiectul Hotararii
Guvernului vine cu completarea si modificarea urmatoarelor acte normative:

- Hotararea Guvernului nr. 476 din 17.04.2002, despre aprobarea Regulamentului privind modul
de transporatre a produselor petroliere importate;

- Hotararea Guvernului nr. 1116 din 22.08.2002, despre aprobarea Regulamentului cu privire la
depozitarea si comercializarea cu ridicata, prin sistem automatizat, a produselor petroliere
identificate;

- Hotardrea Guvernului nr. 1117 din 22.08.2002, despre aprobarea Regulamentului de
comercializare cu amanuntul a produselor petroliere.

Proiectul Hotararii de Guvern cu privire la instituirea si functionarea Sistemului national de
monitorizare si reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd, este in proces de elaboare pentru
ulterioara prezentare la Guvern. Acesta aduce in concordantd reglementarile nationale cu Directiva
98/70/CE privind calitatea benzinei si a motorinei.

C. Cadrul strategic privind carburantii si combustibilii fosili
Cadrul strategic asupra carburantilor si combustibililor fosili este asigurat de urmétoarele acte:

o Programul national pentru eficienta energetici 2011-2020, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 833 din 10.11.2011
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Programul stabileste politicile si actiunile prioritare care urmeaza a fi implementate in perioada 2011-
2020, pentru a raspunde provocarilor cresterii pretului energiei, dependentei de importul resurselor
energetice si impactului sectorului energetic asupra schimbadrilor climatice. Programul stabileste tinta
nationald de economisire a energiei catre anul 2020, in marime de 20% fatd de anul de baza.

Reiesind din capitolul 11 al Programului 2011-2020, din consumul total de energie, 23% fTi revine
sectorului transporturilor, fiind bazat aproape in fintregime pe combustibilii fosili. Sectorul
transporturilor este responsabil pentru circa 25% din emisiile de gaze cu efect de sera (GES) provenite
de la arderea combustibililor, iar cererea pentru mijloacele de transport a demonstrat in ultimul deceniu
un trend ascendent, inregistrand o crestere anuala de 2%. Conform Capitolului IV din Program, in
scopul atingerii tintei nationale de economisire a energiei, pentru sectorul transporturilor sunt stabilite
obiective precum cresterea sigurantei si eficientei economice si ecologice a sectorului rutier, inclusiv
prin: (i) promovarea biocombustibililor ca component de amestec pentru combustibilii traditionali, cel
putin 10% din totalul combustibililor utilizati in anul 2020, fapt care va contribui la reducerea treptata a
emisiilor de CO2, precum si a dependentei de energia importata; (ii) cresterea sigurantei si eficientei
economice si ecologice a sectorului transportului rutier prin promovarea pneurilor eficiente din punct
de vedere al consumului de combustibil, sigure si cu niveluri scazute de zgomot; (iii) reducerea
consumului de energie electrica si combustibili lichizi in transportul electric si feroviar prin inlocuirea
unitatilor de transport invechite cu altele noi mai eficiente din punct de vedere energetic. Un nou
program national este in curs de elaborare.

o Strategia Nationala de Dezvoltare ,,Moldova -2020”, aprobata prin Legea nr. 166 din 11.07.2012
Guvernul Republicii Moldova are ca scop crearea pana in anul 2020 a unui complex energetic
competitiv si eficient care va asigura toti consumatorii cu resurse energetice calitative, Tn mod accesibil
si fiabil, va raspunde provocarilor cresterii pretului energiei, dependentei de importul de resurse
energetice si impactului sectorului energetic asupra schimbarilor climaterice.

Un obiectiv strategic pe termen lung este ,,sporirea investitiilor publice Tn infrastructura de drumuri
nationale si locale, in scopul diminuarii cheltuielilor de transport si sporirii vitezei de acces”.

° Strategia energetica pana in anul 2030, aprobati prin Hotararea Guvernului nr. 102 din 05.02.2013
are drept obiective asigurarea pentru anul 2020 a unei ponderi de 10% a volumului de amestec de
biomotorina Tn volumul comercializat de motorina si corespunzator de 10% a volumului de amestec de
bioetanol n volumul comercializat de benzina. Momentan, aceasta actiune practic nu se realizeaza, din
cauza lipsei infrastructurii, si aceste adaosuri nu se introduc la rafinarii.

e Strategia de Transport si Logistica pe anii 2013-2022, aprobati prin Hotararea Guvernului nr.

827 din 28.10.2013, include dezvoltarea infrastructurii drumurilor, cailor ferate, transportului rutier si
feroviar, precum si facilitarea comertului, solutionarea problemelor vamale si de trecere a frontierei,
aeroporturile/transportul  aerian, porturile si transportul maritim/naval intern. Se estimeaza
transformarea sectorului de transport si logistica intr-un factor care va permite dezvoltarea economiei
Republicii Moldova si a comertului de export, armonizand legislatia Republicii Moldova din sectorul
transporturilor cu standardele, legislatia si reglementarile Uniunii Europene.
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° Strategia de mediu pentru anii 2014-2023 si Planul de actiuni, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 301 din 24.05.2014

Conform pct. 45 (2), Strategia stabileste tintele sectoriale de reducere a emisiilor de gaze cu efect de

sera fata de scenariul liniei de baza: cu 25% 1n sectorul energetic; cu 20% in sectorul locativ si cel

industrial; cu 15% in sectorul transporturilor si cel al deseurilor (prin recuperarea biogazului); cu 25%

sechestrarea bioxidului de carbon in utilizarea terenurilor, schimbarea destinatiei de utilizare a

terenurilor si gospodaria silvica.

° Strategia Republicii Moldova de adaptare la schimbarea climei pana in anul 2020 si Planul
de actiuni, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 1009 din 10.12.2014

Strategia sustine realizarea obiectivelor globale stabilite de Conventia-cadru a Organizatiei Natiunilor

Unite cu privire la schimbarea climei (CONUSC), la care Republica Moldova este parte si stabileste

cadrul national strategic si mecanismele de sustinere financiara oferit tarilor in curs de dezvoltare, in

conformitate cu mecanismele Protocolului de la Kyoto.

° Strategia de dezvoltare cu emisii reduse a Republicii Moldova pana in anul 2030 si Planul
de actiuni, aprobat prin Hotiararea Guvernului nr. 1470 din 30.12.2016

Strategia stabileste obiectivele de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera in sectorul transporturilor.
Prin activitati prioritare pe termen scurt si mediu de reducere a impactului sectorului transporturilor
asupra mediului, n anexa nr. 1, sectiunea 2, pct.2.2, se numara:
(1) Tnlocuirea carburantilor traditionali cu gaze naturale comprimate si gaze de sonda lichefiate, mai
putin poluante; (ii) elaborarea si implementarea standardelor si normelor nationale de protectie a mediului
in conformitate cu standardele UE, in vederea reducerii emisiilor de noxe, inclusiv ale celor din sectorul
transporturilor; (iii) implementarea Directivei 93/76/CE privind limitarea emisiilor CO,, a Directivei
94/63/CE privind controlul emisiilor de compusi organici volatili rezultati din depozitarea benzinei si
distributia sa de la terminale la statiile service, si a Directivei 96/59/CE privind eliminarea bifenililor
policlorurati si a terfenilior policlorurati. Obiectivul specific 2 din Strategie, prezuma ,,Reducerea
neconditionata, pana in anul 2030, a emisiilor de gaze cu efect de sera, provenite din sectorul transporturi,
cu 30% si reducerea de gaze cu efect de sera conditionata pdna la 40% comparativ cu anul 7990

Proiectul Strategiei privind protectia aerului atmosferic pentru anii 2018-2028 si a Planului de
actiuni pentru implementarea acesteia este in curs de definitivare si prezentare la Guvern.

D. Cadrul legal international de reglementare a carburantilor, a combustibililor fosili si a emisiilor
nocive

Strategia globala de introducere a combustibililor cu continut scizut de sulf si a vehiculelor
diesel mai curate constituie instrumentul international care are drept scop decarbonizarea progresiva a
transporturilor prin Tnlocuirea treptata a petrolului cu combustibili alternativi si crearea infrastructurii
necesare de reducere a consumului de combustibili fosili si a emisiilor de gaze.

Energia curata pentru transporturi este o strategie europeana privind combustibilii alternativi, axata
pe dezvoltarea pietei de combustibili alternativi cu un mecanism de investitii in infrastructura aferenta.
Nu exista 0 solutie unica de combustibili pentru viitorul mobilitatii. Trebuie urmarite toate optiunile
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principale de combustibili alternativi, punandu-se accentul pe nevoile fiecarui mod de transport si pe
specificul tarii.

Umbrela juridica internationala de reglementare a emisiilor de gaze cu efect de sera este Conventia-
cadru ONU cu privire la schimbarea climei (CONUSC), Rio-de-Janeiro, 1992 si Protocolul de la
Kyoto la care Republica Moldova este tara-parte.

La conferinta a treisprezecea a partilor (COP 13) de la Bali, tarile in curs de dezvoltare au fost
incurajate sa elaboreze si sa implementeze Planuri nationale de actiuni de atenuare adecvata (NAMA —
National Appropriate Mitigation Actions), urméand principiile dezvoltarii durabile. Republica Moldova
a primit suport financiar extern pentru elaborarea NAMA, dar n-a fost elaborat nici un plan n sectroul
transporturilor.

La COP 16, de la Cancun, decembrie 2010, tarile in curs de dezvoltare au fost incurajate sa elaboreze
Strategii de dezvoltare cu emisii reduse, abordand obiectivele dezvoltarii durabile. Tn decembrie 2016,
Republica Moldova a elaborat si aprobat Strategia de dezvoltare cu emisii reduse.

Prin Legea nr. 78 din 04.05.2017, Parlamentul Republicii Moldova a ratificat Acordul de la Paris
privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, adoptat de 195 de tari la 12.12.2015, in lupta
Tmpotriva incalzirii globale. Scopul de baza consta in mentinerea cresterii temperaturii medii globale
sub 2 °C peste nivelurile preindustriale si continuarea eforturilor de limitare a cresterii temperaturii cu
1,5 °C peste nivelurile preindustriale, recunoscand ca astfel s-ar reduce in mod semnificativ riscurile si
efectele schimbarilor climatice. Mecanismele financiare sunt stabilite in cadrul Fondullui Verde pentru
Clima. In scopul elaborarii procedurilor si a prioritatilor de finantare pentru mitigari si adaptari la
schimbari climatice, Republica Moldova a primit suport financiar. Este Tn proces de elaborare cadrul
strategic si dezvoltarea Programului national de angajare cu Fondul Verde pentru Clima.

Tn baza Legii nr. 112 din 02.07.2014, pentru ratificarea Acordului de Asociere dintre Republica
Moldova si Uniunea Europeand, si a Hotararii de Guvern nr. 1472 din 30.12.2016 privind Planul de
actiuni pentru implementarea Acordului de Asociere, a demarat procesul de armonizare a legislatiei
nationale, aferente sectorului transporturilor si mediului, la urmatoarele directive europene:

- Directiva 94/22/CE privind conditiile de acordare si folosire a autorizatiilor de prospectare,
explorare si extractie a hidrocarburilor;

- Directiva 94/63/CE privind controlul emisiilor de compusi organici volatili (COV) rezultati din
depozitarea carburantilor si din distributia acestora de la terminalele statiilor de distributie a
carburantilor, dupa cum a fost modificata prin Regulamentul (CE) nr. 1882/2003;

- Directiva 96/82/CE privind controlul asupra riscului de accidente majore care implica substante
periculoase;

- Directiva 98/70/CE privind calitatea benzinei si a motorinei;
- Directiva 1999/32/CE privind reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi;

- Directiva 2001/81/CE privind plafoanele nationale de emisie pentru anumiti poluanti atmosferici;
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Directiva 2003/87/CE de stabilire a unui sistem de comercializare a cotelor de emisie de gaze cu
efect de sera in cadrul Comunitatii;

Directiva 2003/17/CE de modificare a Directivei 98/70/CE, care prevede o reducere suplimentara
a continutului de sulf al benzinei si al motorinei, pentru a permite stabilirea unor standarde mai
stricte referitoare la emisii;

Directiva 2004/26/CE privind stabilirea limitelor de emisii pentru autorizarea utilajelor mobile ne-
rutiere. Echipamentul perfectionat de control al emisiilor presupune 0 mai buna calitate a
carburantilor. Directiva prevede necesitatea utilizarii carburantilor cu continut de sulf mai mic de 10
ppm si 50 ppm pentru echipamente terestre, iar pentru caile navigabile interioare sa nu depaseasca
300 ppm;

Directiva 2008/50/CE privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa;

Directiva 2009/33/CE privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente
din punct de vedere energetic;

Directiva 2009/28/CE privind promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile, prin care se
urmareste limitarea emisiilor de gaze cu efect de sera si promovarea unui transport mai curat;

Directiva 2009/30/CE de modificare a Directivei 98/70/CE in ceea ce priveste specificatiile pentru
benzine si motorine, de introducere a unui mecanism de monitorizare si reducere a emisiilor de
gaze cu efect de sera si de modificare a Directivei 1999/32/CE a Consiliului in ceea ce priveste
specificatiile pentru carburantii folositi de navele de navigatie interioara si de abrogare a Directivei
93/12/CEE;

Directiva 2009/119/CE privind obligatia statelor- membre de a mentine un nivel minim de rezerve
de titei si/sau de produse petroliere;

Directiva 2010/75/CE privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii).

Din 2014 a demarat in etape procesul de evaluare a cadrului legislativ si normativ national, in vederea
armonizarii cu directivele europene si credrii sistemului de autorizare integrata de mediu. Pana in
momentul de fata au fost transpuse 3 directive europene:

1. Directiva 1999/32/CE privind reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi —
Hotardrea Guvernului nr. 414 din 08.04.2016 pentru aprobarea Regulamentului privind
reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi;

2. Directiva 2009/28/CE privind promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile —
Legea nr. 10 din 26.02.2016 privind promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile;

3. Directiva 2010/75/UE privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii) —
Ordinul Ministerului Mediului nr. 61 din 10.09.2014 cu privire la aprobarea Ghidului pentru
aplicarea celor mai bune tehnici disponibile pentru emisiile de apa uzatd din industria
alimentara.
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1.2. Sectorul transporturilor in elaborarea politicilor de mediu

Transportul joaca un rol esential in dezvoltarea economica si sociald a unei societati, asigurand accesul
la locurile de munca, locuinte, bunuri, servicii, etc. Totodata, acesta are un impact major asupra
factorilor de mediu, prin:

- cresterea consumului de carburanti;

- poluarea aerului prin emisiile generate;

- poluarea solului si a apei prin deversarea produselor petroliere;
- poluarea fonica si vibratiile;

- utilizarea unor suprafete de teren intravilan pentru parcari,

- modificarea peisajului eco-urban;

- provocarea aglomerarilor de trafic;

- generarea de deseuri solide (anvelope uzate, acumulatoare, etc).

Transportul are un impact serios asupra sanatatii umane, impact avand la baza nocivitatea gazelor de
esapament care contin NOx, CO, SO, CO2, compusi organici volatili, particule incarcate cu metale
grele (plumb, cadmiu, cupru, crom, nichel, seleniu, zinc), poluanti care impreuna cu praful de pe
carosabil pot provoca probleme respiratorii, si boli cardiace. In special, acestea au loc in zonele de
concentrare mare a populatiei precum cele urbane unde este dezvoltat transportul de diverse tipuri.

Impactul asupra mediului inconjurator se manifesta printr-0 gama larga de factori care influenteaza
cresterea emisiilor de CO. rezultate din transportul rutier, printre care: necesitatile de mobilitate
individuala, disponibilitatea sau lipsa serviciilor publice alternative de transport in comun, inclusiv
cererea si oferta de autoturisme.

Prezenta metalelor grele in gazele de esapament afecteaza calitatea solului si a apelor, starea de
sanatate a populatiei, habitatele naturale ale florei si faunei. Solul se contamineaza cu diferite deseuri,
in locurile de parcare, cu produse petroliere provenite Th urma scurgerilor ca rezultat al unor defectiuni
ale autovehiculelor, precum si cu diferite substante provenite din accidente rutiere.

Eficienta energetica din punct de vedere al consumului de carburanti pentru vehicule este in continua
crestere. Totoodata, se observa cresterea lungimii medii a unei calatorii, cresterea numericd a
autovehiculelor, precum si de alte variabile, cum ar fi stilul de conducere, ambuteiajele din trafic si
altele, fapt care genereaza o crestere a volumului emisiilor de gaze.

Studiile arata ca transportul auto elimina Tn atmosfera pana la 50% din cantitatea de hidrocarburi, fiind
considerat principalul poluant al zonelor urbane. Se considera ca la nivelul Uniunii Europene, circa
28% din emisiile de gaze cu efect de sera sunt cauzate de transport, 84% din acestea provenind din
transportul rutier, iar mai mult de 10% din emisiile de bioxid de carbon din traficul rutier din zonele
urbane. Sectorul transporturilor este responsabil pentru 63% din emisiile de NOx, 47% din emisiile de
compusi organici volatili, aceste valori fiind in crestere Tn zonele aglomerate [1].
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Tntre anii 1998 - 2008, Republica Moldova a semnat un sir de conventii si acorduri internationale cu
privire la transportul rutier, feroviar si maritim. Tn baza acestora, au fost stabilite obiectivele nationale
in domeniul atenuarii emisiilor de gaze cu efect de sera. Principalele obiective in domeniul reducerii
emisiilor de gaze cu efect de sera in sectorul transporturilor sunt:

crearea sistemului de management integrat al calitatii aerului;

inlocuirea carburantilor traditionali cu gaze naturale comprimate si gaze de sonda lichefiate,
care sunt mai putin poluante;

promovarea biocombustibililor ca component de amestec pentru combustibilii traditionali, cel
putin 10% din totalul combustibililor utilizati in anul 2020;

reducerea neconditionata, pana in anul 2030, a emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din
sectorul transporturi cu 30% si reducerea conditionata a gazelor cu efect de sera pana la 40%
comparativ cu anul 1990;

cresterea sigurantei si eficientei economice si ecologice a sectorului rutier;

cresterea sigurantei si eficientei economice si ecologice a sectorului transportului rutier prin
promovarea pneurilor eficiente din punct de vedere al consumului de combustibil, sigure si cu
nivel scazut de zgomot;

reducerea consumului de energie electrica si carburanti Tn transportul electric si feroviar, prin
inlocuirea unitatilor de transport invechite cu altele noi, mai eficiente din punct de vedere energetic;

elaborarea si implementarea standardelor si normelor nationale de protectie a mediului n
conformitate cu standardele UE, in vederea reducerii emisiilor de noxe, inclusiv ale celor din
sectorul transportului;

transpunerea Directivelor UE 1n scopul limitarii emisiilor de gaze cu efect de sera si reducerii
impactului carburantilor asupra mediului.

Realizarea acestor obiective este prevazuta in politicile, actele legislative si normative, in special:

Hotiararea Guvernului nr. 833 din 10.11.2011, cu privire la Programul national pentru
eficienta energetica 2011-2020;

Hotararea Guvernului nr. 102 din 05.02.2013, cu privire la Strategia energetica a Republicii
Moldova, pana in anul 2030;

Hotararea Guvernului nr. 301 din 24.04.2014, cu privire la Strategia de mediu pentru anii
2014-2023 si a Planului de actiuni pentru implementarea acesteia;

Hotiararea Guvernului nr. 1470 din 30.12.2016, cu privire la aprobarea Strategiei de
dezvoltare cu emisii reduse a Republicii Moldova, pana in anul 2030 si a Planului de actiuni
pentru implementarea acesteia;

Legea nr. 10 din 26.02.2016 privind promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile,
intratd in vigoare Tn martie 2017, specifica realizarea unei ponderi a energiei din surse
regenerabile de cel putin 10% 1n consumul final de energie in transporturi in anul 2020,
calculatd in conformitate cu prevederile legii In cauza.
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1.3. Aspecte de reglementare a pietei produselor petroliere

Piata produselor petroliere in Republica Moldova, ca si piata energetica in general, este reglementata
de un sir de legi si hotarari de guvern, institutia responsabild de reglementare fiind Agentia Nationala
pentru Reglementare in Energetici (ANRE).

Legislatia nationala prevede doua tipuri de activitati licentiate pe piata produselor petroliere: importul
(care include si comercializarea angro) si comercializarea cu amanuntul.

Cadrul legal de baza pe care se axeaza piata produselor petroliere 7l constituie:
» Legeanr. 461 din 30.07.2001 privind piata produselor petroliere;

» Hotararea nr. 102 din 31.03.2016 a Consiliului de Administratie al Agentiei Nationale pentru
Reglementare in Energetica, privind aprobarea Metodologiei formarii si aplicarii preturilor la
produsele petroliere;

» Hotararea nr. 150 din 27.04.2018 a Consiliului de Administratie al ANRE, privind ajustarea
valorilor maxime ale marjei comerciale specifice.

Tn studiul elaborat de catre Institutul pentru Dezvoltare si Initiative Sociale (IDIS) ,,Viitorul”: Piata
produselor petroliere aratd interconexiunea a 4 verigi: (i) extragerea petrolului; (ii) procesarea
petrolului brut in produse petroliere derivate (benzina, motorind, etc.); (iii) comercializarea angro a
produselor petroliere; si (iv) comercializarea cu amanuntul, iar pretul pentru productia primelor doua
verigi din acest lant se formeaza la bursele internationale de marfuri. Pentru celelalte doua verigi din lant
nu existd platforme centralizate de tranzactionare (burse), iar pretul reprezintd unul din principalele
instrumente de concurenta si se aplica de fiecare companie in mod independent.

Legea nr. 461 din 30.07.2001 privind piata produselor petroliere stipuleaza conditiile generale de
participare a participantilor la piata produselor petroliere si structura formarii si aplicarii preturilor la
produsele petroliere.

Conform legii, activitatea pe piata internd a produselor petroliere este reglementata de catre Agentia
Nationala pentru Reglementare in Energetica, sub doua aspecte esentiale:

- licentierea activitatii prin divizarea in doua tipuri de licente: pentru import si comercializarea cu
ridicata a produselor petroliere si pentru comercializarea cu amanuntul a acestora.

- plafonarea marjei de profitabilitate pentru activitatea de comercializare a produselor petroliere, prevazuta
de Metodologia de calculare si aplicare a preturilor la produsele petroliere, aprobata de ANRE.

Art. 3 din Legea nr. 461/2001 stipuleaza ca participanti la piata produselor petroliere pot fi persoanele
juridice care sunt titulari de licenta, exceptie facdnd consumatorii finali care au resedinta Tn Republica
Moldova.

Art. 14 stabileste conditiile speciale de activitate pe piata produselor petroliere, precum:

- detinerea de catre importatorii de produse petroliere a propriilor depozite si/sau inchiriate pentru
pistrarea produselor petroliere principale in volum minim de 5 mii m® si a cuantumului
capitalului propriu in valoare de cel putin 8 milioane lei moldovenesti;
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- existenta la importatorii de gaz lichefiat a depozitelor proprii si/sau inchiriate pentru pastrarea
gazului lichefiat in volum minim de 150 m?.

- dispunerea de catre solicitant de statii certificate de alimentare cu produse petroliere, care
corespund conditiilor stipulate n art.26 alin.(5).

- detinerea de catre solicitant a recipientelor separate pentru depozitarea produselor petroliere
principale si locul amplasarii acestora.

In scopul asigurdrii securititii industriale la exploatarea depozitelor petroliere si a statiilor de
alimentare cu produse petroliere principale si cu gaze lichefiate, agentii economici sunt obligati sa
prezinte autoritatii de licentiere avizul pozitiv de expertiza eliberat de organismul de expertiza in
domeniul securitatii industriale.

Hotararea nr. 102 din 31.03.2016 a Consiliului de Administratie al Agentiei Nationale pentru
Reglementare in Energetica, privind aprobarea Metodologiei formarii si aplicirii preturilor la
produsele petroliere are drept scop stabilirea modului de formare si aplicare a preturilor, de
comercializare cu amanuntul a produselor petroliere principale si a gazului lichefiat. Totodata, aceasta
stipuleaza ca comercializarea cu ridicata a produselor petroliere principale si a gazului lichefiat se
efectueaza la preturi libere.

Pct. 3 din Metodologia nr. 102/2016 stabileste:

- componenta cheltuielilor (aferente, activitatii de import si de comercializare) incluse la
calcularea preturilor-plafon pentru comercializarea cu amanuntul a produselor petroliere
principale si a GPL;

- modul determinarii preturilor-plafon de comercializare cu amanuntul a produselor petroliere
principale si a GPL;

- aplicarea preturilor-plafon de comercializare cu amanuntul a produselor petroliere principale si a
GPL.

Tn conformitate cu Legea nr. 461 din 30.07.2001, privind piata produselor petroliere, cat si cap. 1V din
Metodologia nr. 102/2016, la fiecare doua saptamani, in functie de cotatiile Platts din perioada
precedenta, ANRE stabileste preturile-plafon de comercializare cu amanuntul a produselor petroliere
principale si le publica pe pagina sa web, fiind interzisa comercializarea cu amanuntul a produselor
petroliere principale, la un pret ce depaseste pretul-plafon stabilit.

Preturile de comercializare cu amanuntul a produselor petroliere principale si a gazului lichefiat este
determinat de catre fiecare agent economic 1n parte, reiesind din preturile-plafon stabilite de ANRE, se
publica pe pagina web si/sau se afiseaza pe panourile informative, la intrarea pe teritoriul statiilor de
alimentare. Stabilirea preturilor de comercializare cu amanuntul a produselor petroliere principale, in
functie de categoria/calitatea produselor petroliere respective, se face in raport cu cotatiile Platts
Cargoes FOB MED (ltaly) sau Platts Cargoes FOB NWE, la care se aplica coeficientii de multiplicare
prevazuti in tabelul de la pct. 18 din Metodologie.

Pretul petrolului este mai putin relevant, intrucat in Republica Moldova nu exista infrastructuri
semnificative de procesare.
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Pct. 5 din Metodologia nr. 102/2016, stabileste faptul ca la formarea preturilor-plafon de
comercializare cu amanuntul a produselor petroliere principale si a gazului lichefiat, pentru 1 litru de
fiecare tip de produs, sunt luate in calcul urmatoarele componente:

- valoarea medie a cotatiilor;

e Platts Cargoes FOB MED (ltaly) sau Platts Cargoes FOB NWE, in functie de regiunea din
care este efectuat importul — pentru produsele petroliere principale;

e Argus DAF Brest propane-butane mix, in conformitate cu Argus International GPL — pentru
gazul lichefiat;

- cota accizelor aplicata Tn conformitate cu Codul Fiscal al Republicii Moldova;
- cota taxei pe valoarea adaugata, aplicata in conformitate cu Codul Fiscal al Republicii Moldova;
- marja comerciala specifica.

Acciza si taxa pe valoare adaugata reprezinta valori fixe aprobate pentru intreaga perioada a anului. In
baza acestor impozite de stat aplicate la principalele produse petroliere, sunt colectate peste 10% din
venituri la bugetul de stat.

Hotararea nr. 150 din 27.04.2018 a Consiliului de Administratie al ANRE privind ajustarea
valorilor maxime ale marjei comerciale specifice stabileste valorile maxime ale marjei comerciale
specifice aferente comercializarii produselor petroliere principale ih marime de 3,35 lei/litru.

Pct. 13 din Metodologia formarii si aplicarii preturilor la produsele petroliere nr.102/2016 din
31.03.2016, stabileste valorile maxime ale marjei comerciale specifice aferente comercializarii
produselor petroliere principale si a gazului lichefiat, exprimate Tn moneda nationala la 1 litru de
produs petrolier. Marja comerciald se stabileste anual prin Hotararea Consiliului de Administratie al
Agentiei Nationale pentru Reglementare in Energetica.

In Tabelul 1.1 este reprezentatia evolutia preturilor medii, determinate de citre ANRE, ca media
ponderata a preturilor practicate de catre toate companiile, la comercializarea produselor petroliere cu
ridicata si cu amanuntul pe piata interna a tarii, inclusiv TVA, pentru fiecare tip de produs in parte,
inregistrate in perioada anilor 2010-2017.

Tabelul 1.1. Preturi medii de comercializare produse petroliere, cu ridicata, inclusiv TVA, 2010-2017 [2]

Comert cu ridicata, lei/tona
Produsul :
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Benzina 12 066 14 419 13910 13790 14 470 12 610 18 069 19 600
Motorina 10481 13312 14 170 14 140 14710 12 310 13 807 15032
Gaz lichefiat 9103 11 158 7 500 7370 8 700 7 060 12 210 14 018

Sursa: Statistica ANRE.
Tabelul 1.2. Preturi medii de comercializare produse petroliere cu amanuntul, inclusiv TVA, 2010-2017 [2]

Comert cu amanuntul, lei/litru

Produsul
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Benzina 13,43 15,74 16,57 17,16 17,91 17,28 15,97 17,05
Motorina 11,88 14,84 15,69 16,15 16,91 15,64 13,31 14,36
Gaz lichefiat 6,90 7,69 8,47 9,03 9,90 9,54 8,69 10,24

Sursa: Statistica ANRE.
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Figura 1.1. Evolutia preturilor medii de comercializare a produselor petroliere cu ridicata pe piata interna
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Figura 1.2. Evolutia preturilor medii de comercializare a produselor petroliere cu amanuntul pe piata interna

Din informatiile expuse Tn Tabelul 1.1 si a Figurilor 1.1 si 1.2 elaborate in baza datelor existente n
rapoartele anuale ale ANRE, privind preturile medii de comercializare a produselor petroliere pe piata
internd Tn anul 2017, rezultd urmétoarele:

Preturile de comercializare pe piata interna a produselor petroliere in perioada analizata au inregistrat o
tendinta generald de crestere (Figura 1.1 si Figura 1.2). Scaderea pretului petrolului la bursele
internationale din anul 2015 nu a atras dupa sine actiuni similare in Republica Moldova. Aceasta
situatie se explica si prin fluctuatia ratei de schimb valutar MDL/US $, tindnd cont de faptul ca
preturile la produsele petroliere sunt stabilite in dolari. O influientd mare cu caracter negativ asupra
preturilor la carburanti s-a Thregistrat si din cauza fraudelor din sistemul financiar bancar al tarii, prin
care s-au delapidat sume de peste un miliard de dolari ceea ce a dus la caderea monedei nationale si
cresterea preturilor.

Se constatda 0 corelatie stransa ntre evolutia preturilor la principalele produse petroliere. Preturile de

comercializare a benzinei si motorinei se bazeaza pe valoarea cotatiilor medii publicate Tn sursele —
Platt’s Cargoes FOB MED (ltaly) sau Platt’s Cargoes FOB NWE.
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Pretul de comercializare a gazului petrolier lichefiat a avut o evolutie diferita fata de evolutia preturilor
principalelor produse petroliere. Calculul pretului de comercializare a gazului lichefiat se efectueaza in
conformitate cu publicatia — Argus DAF Brest propane-butane mix.

Potrivit unui studiu efectuat de Universitatea Tehnica a Moldovei, preturile de comercializare cu
amanuntul a benzinei si motorinei, pe 0 perioada de 15 ani (1999 — 2013), au inregistrat o rata de
crestere de 9,95%/an si respectiv 10,23%/an. Rata de crestere a pretului de comercializare a gazului
petrolier lichefiat, in aceeasi perioada, a constituit 5,74%/an [3].

Concluzii

1. Aderarea Republicii Moldova la Comunitatea Energetica, ratificarea conventiilor internationale,
semnarea Acordului de asociere cu Uniunea Europeana constituie asumarea unor obligatiuni si
adoptarea politicilor pe principiile si obiectivele trasate la nivel international. Ca urmare, este
necesara modificarea cadrului legal national, 1n vederea transpunerii regulamentelor si
directivelor Uniunii Europene, inclusiv in domeniul calitdtii carburantilor, eficientizarii
transporturilor si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera;

2. In vederea atenudrii impactului sectorului transporturilor asupra mediului inconjuritor, politicile
nationale de mediu prevad implementarea diverselor masuri, cum ar fi, substituirea partiald a
carburantilor traditionali cu carburanti gazosi si biocarburanti, utilizarea amestecurilor de
carburanti si biocarburanti, etichetarea pneurilor, limitarea nivelurilor de emisii, limitarea
importului de autovehicule vechi, diferentierea accizelor in functie de varsta autovehiculelor etc.;

3. Piata produselor petroliere din Republica Moldova nu este incd complet concurentiald si
transparentd. Preturile de comercializare cu amanuntul a produselor petroliere sunt reglementate
de catre Agentia Nationala pentru Reglementare in Energetica, prin aprobare la fiecare doua
saptamani a preturilor-plafon de comercializare cu amdnuntul a carburantilor, utilizand
Metodologia nr. 102/2016 de calculare si aplicare a preturilor la produsele petroliere. In pretul de
comercializare a produselor petroliere, calculat in conformitate cu metodologia mentionata, nu se
contine nici o componenta care s-ar referi la calitatea carburantilor.

4. Contributia impozitelor de stat de la vanzarea produselor petroliere este determinanta, la formarea
bugetului statului. In structura pretului de comercializare cu amanuntul a benzinei si motorinei,
ponderea taxelor, impozitelor si a marjei comerciale, constituie circa 50% din pretul final achitat
de consumatori.

5. Metoda de formare a preturilor-plafon la carburanti deseori ridica semne de indoiald din partea
consumatorilor, din cauza lipsei de transparenta si a accesului limitat la date al publicului larg,
care nu are posibilitatea sa acceseze cotatiile Platts.
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2. I‘ PIATA PRODUSELOR PETROLIERE
2.1. Participantii la piata produselor petroliere

Tn Republica Moldova, prin intermediul companiilor petroliere mari existente pe piata internd, sunt
practicate doua tipuri de comercializare a produselor petroliere: comercializarea angro si comercializarea
cu amanuntul a produselor petroliere, din cele patru existente pe plan global [4], remarcate la subcapitolul
1.3.

Principalele companii mari pe piata produselor petroliere din Republica Moldova, care cuprind ambele
tipuri de comercializare a produselor petroliere, sunt:

LUKOIL PETROM rompetrol

1.C.S ,,Lukoil Moldova” S.R.L.| ,Petrom Moldova” S.R.L. [I.M. ,,Rompetrol Moldova” S.A.
parte a grupului rusesc Lukoil | parte a grupului austriac OMV | parte a China Energy Company

(@ -
@) . \/
EE BEMOL WL/

» Tirex-Petrol” S.A. parte a 1.C.S. ,,Bemol Retail” S.R.L. »Valiexchimp” S.R.L.
grupului Marquard & Bahls AG companie regionald mare companie regionalda mare

Participantii la piata produselor petroliere de pe teritoriul Republicii Moldova activeaza in baza de
licenta, care se elibereaza de catre Agentia Nationala pentru Reglementare in Energetica, conform
prevederilor Legii nr. 461/2001 privind piata produselor petroliere, Legii nr. 235 din 20.07.2006 cu
privire la principiile de baza de reglementare a activitatii de intreprinzator si Legii nr. 160 din
22.07.2011 privind reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator.

Din datele prezentate de catre Agentia Nationala pentru Reglementare in Energetica, pe parcursul anului
2017, pe piata reglementata a produselor petroliere au activat Tn total 49 agenti economici care au detinut
licente pentru importul si comercializarea cu ridicata a benzinei, motorinei si a gazului lichefiat, dintre
care:

- 36 au detinut licente pentru activitatea de import si comercializare cu ridicata a benzinei si
motorinei;

- 13 au detinut licente pentru activitatea de import si comercializare cu ridicata a gazului lichefiat.
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Aceasta constituie 0 crestere treptata cu 16 unitati fata de anul 2010, in care activau in total 33 de
agenti economici licentiati.

Tn sprijinul agricultorilor a fost facilitat procesul de obtinere a Autorizatiei de import a motorinei
pentru uz intern, insa aceasta masura nu a prins amploare.

Pentru comercializarea cu amanuntul a benzinei, motorinei si a gazului lichefiat, in anul 2017 activau
in total 177 agenti economici licentiati, evidentiindu-se o crestere cu 47 fata de anul 2010, in care
activau 130 agenti economici (Tabelul 2.1), dintre care:

- 96 agenti au detinut licente pentru activitatea de comercializare cu amanuntul a benzinei si
motorinei, prin intermediul a 661 statii de alimentare certificate, in crestere fata de anul 2010
Ccu 96 statii.

- 81 agenti au detinut licente pentru activitatea de comercializare cu amanuntul a gazului
petrolier lichefiat prin intermediul a 537 statii de alimentare certificate, in crestere fata de anul
2010 cu 213 statii.

Tabelul 2.1. Numarul companiilor licentiate si a statiilor de alimentare certificate, in anii 2010-2017 [2]

Genul de activitate practicat 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

Numarul de licente

Importul si comercializarea cu ridicata a

o o 24 23 23 12 23 23 31 36
benzinei si motorinei

Importul si comercializarea cu ridicata a
gazului lichefiat

Comercializarea cu amdnuntul a benzinei si
motorinei la statiile de alimentare certificate

9 10 14 9 10 12 15 13

79 82 82 88 80 84 90 96

Comercializarea cu amanuntul a gazului

lichefiat la statiile de alimentare certificate o1 59 59 69 72 69 73 81

Numairul de statii de alimentare

Comercializarea cu amanuntul a benzinei si

motorinei la statiile de alimentare certificate 565 | 586 | 594 | 610 | 602 ) 624 639 661

Comercializarea cu amanuntul a gazului
lichefiat la statiile de alimentare certificate

Sursa: Registrul de licentiere al ANRE.

324 | 370 | 388 | 420 | 426 | 469 511 537

Conform Figurilor 2.1 si 2.2, in perioada anilor 2010-2017 se constata 0 crestere continua a numarului
de companii licentiate si a statiilor de alimentare certificate, care si-au desfasurat activitatea pe piata.
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Figura 2.1. Evolutia numarului companiilor licentiate pe piata carburantilor, in anii 2010-2017
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Figura 2.2. Evolutia numarului statiilor de alimentare cu carburanti, in anii 2010-2017

Tindnd cont de numarul companiilor licentiate si a statiilor de alimentare certificate care si-au
desfasurat activitatea pe piata carburantilor, in perioada anilor 2010-2017, se constatd urmatoarele.

Tn anul 2017 numarul de licente detinute:

- pentru importul si comercializarea cu ridicata a benzinei si motorinei a Tnregistrat o crestere
fata de anul 2010 cu 33,3%;

- pentru importul si comercializarea cu ridicata a GPL, a inregistrat o crestere fata de anul 2010 cu
30,7%;

- pentru comercializarea cu amanuntul a benzine si motorinei la statiile de alimentare certificate,
a Tnregistrat o crestere fata de anul 2010 cu 17,7%;

- pentru comercializarea cu amanuntul a gazului lichefiat la statiile de alimentare certificate a
nregistrat o crestere fata de anul 2010 cu 37,0%.

Tn anul 2017 numarul de statii de alimentare certificate:

- pentru comercializarea cu amanuntul a benzinei si motorinei a inregistrat o crestere fata de anul 2010 cu
14,5%;
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- pentru comercializarea cu amanuntul a GPL a inregistrat o crestere fata de anul 2010 cu 39,6%.

Figura 2.3 reprezinta progresul importului de produse petroliere in perioada anilor 2011-2017 si
evolutia numarului de companii licentiate care si-au desfasurat activitatea pe piata.

Astfel, cresterea numarului de companii licentiate care si-au desfasurat activitatea pentru importul si
comercializarea produselor petroliere pe piata Republicii Moldova in perioada anilor 2011-2017, a dus
la cresterea cantitatii de produse petroliere importante cu cca 30% in anul 2017, fata de anul 2011.
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Figura 2.3. Importul de produse petroliere si evolutia numarului de companii in anii 2011-2017

2.2. Productia la nivel national si dinamica importului de carburanti

A. Productia la nivel national

In zona de sud, Republica Moldova detine rezerve modeste de hidrocarburi: petrol (s. Vileni,
Cahul, explorate din anul 1957), gaze naturale (s. Victorovca, rn Cantemir, explorate din anul 1963).
Potrivit datelor din perioada sovietica, rezervele de petrol sunt de circa 2,1 milioane de tone si de gaze
naturale 960 de milioane m?, acestea fiind explorate de catre SRL ,,Valiexchimp”.

In vederea crearii unui ciclu inchis de administrare a zicamintelor, compania SRL ,,Valiexchimp” a
construit Tn or. Comrat o rafinarie cu capacitatea de procesare a produselor petroliere de cca 150 de
tone pe zi. Toatd procedura de procesare este efectuata In regim automat electronic, fiind excluse
abaterile de la normele si standardele europene.

Din datele oferite de compania ,,Valiexchimp” SRL [5] si de Biroul National de Statistica, in Figura
2.4, este prezentatd evolutia privind extragerea produselor petroliere in Republica Moldova, n
perioada anilor 2008-2017, aceasta mentinadndu-se la un nivel practic constant de extragere si prelucrare
de cca 10 si 15 mii tone/an. Cota productiei interne pe piata este nesemnificativa si constituie circa
1,0% din totalul de 809 mii tone produse petroliere importate in anul 2017.

In perioada 2008-2013, din bazinul Victorovca au fost extrase circa 0,75 milioane m3 de gaze
naturale, fiind livrate obiectelor industriale, celor cu menire sociala si populatiei.
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Figura 2.4. Extragerea produselor petroliere in Republica Moldova, in anii 2008-2017
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Figura 2.5. Cantitatea de produse petroliere importate, produsa si consumata

In Figura 2.5, prezentam evolutia de crestere a cantitatii de produse petroliere importate in perioada
anilor 2011-2017, comparativ cu consumul de combustibili Tn perioada respectiva, si producerea
produselor petroliere din tara. Astfel, se constata ca Republica Moldova detine o cantitate
nesemnificativa de resurse petroliere si in aceste conditii necesarul de produse petroliere este asigurat
practic integral din import, tara fiind dependenta in proportie de 99% de importul carburantilor.

B. Dinamica importului

Conform Raportului anual privind rezultatul monitorizarii pietei produselor petroliere a Republicii
Moldova Tn anul 2017, prezentat de catre ANRE, Tn anul 2017 volumul total importat de produse
petroliere constituie — 809 mii tone, cu 3,9% mai mult fatd de perioada similard a anului 2016 —
779 mii tone. Cresterea s-a inregistrat datorita sporirii importului la motorina cu 5%, pe cand volumul
de benzina si a gazului lichefiat a inregistrat o diminuare cu 0,6% si respectiv 6,5%.
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Tabelul 2.2. Cantitatile de produse petroliere importate Tn anii 2005-2017, mii tone [2]

Tipul produsului | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
Benzina 214 | 196 | 208 | 216 | 222 | 186 | 193 | 159 | 160 | 150 | 145 | 169 | 168
Motorina 312 | 308 | 330 | 346 | 309 | 309 | 354 | 348 | 409 | 409 | 446 | 542 | 569
Gaz lichefiat 54 | 50 50 61 61 67 78 71 72 78 74 | 77 72

Total: 580 | 553 | 588 | 623 | 592 | 562 | 625 | 578 | 641 | 639 | 665 | 779 | 809
Sursa: Statistica ANRE in baza rapoartelor prezentate de companiile licentiate si importurile inregistrate de Serviciul
Vamal.

Figura 2.6 reprezinta evolutia importului produselor petroliere Tn perioada anilor 2005-2017. Se observa o
crestere a importului de motorina, fapt generat de importul autovehiculelor cu motoare diesel.
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Figura 2.6. Evolutia produselor petroliere importate in perioada anilor 2005-2017

Importul de benzina s-a realizat din 7 tari, motorina din 5 tari, gaz petrolier lichefiat din 5 tari. Roméania
reprezinta principalul furnizor de produse petroliere, detinadnd din totalul importat o cota de 97,8% la
benzina si 81,2% la motorina.

Aceasta se explica prin prezenta pe piata autohtonda a companiilor petroliere care detin rafinarii in
Romaénia si care faciliteaza importul pe cale rutiera la costuri relativ mici.

Tabelul 2.3. Sursele principale de import a benzinei, motorinei si GPL, dupa tari, anul 2017, mii tone
[2]

Tip carburant | Roménia | Rusia Belarus | Bulgaria | Lituania | Slovacia | Ungaria | Kazahstan | Turcia | Total

Benzina 164,29 | 0,41 0,86 - 0,15 1,20 0,58 - - 167,98
Motorina 462,13 | 95,41 6,60 4,48 0,30 - - - - 568,93
Gaz lichefiat | 22,44 | 46,34 1,79 - - - - 1,43 0,33 | 72,35

Sursa: Statistica ANRE.
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Diagrame cu cota-parte a tarilor furnizoare de produse petroliere principale.
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Figura 2.7. Importul de produse petroliere in Republica Moldova, anul 2017 [2]
Importurile de benzina sunt efectuate din: Romania — 97,8%, Slovacia — 0,71%, Ungaria — 0,58%,
Belarus — 0,51%, Federatia Rusa — 0,24%.

Importurile de motorina sunt efectuate din: Romania — 81,22, %, Federatia Rusa — 16,77%, Belarus —
1,16%, Bulgaria — 0,78%, Lituania — 0,05%.

Importurile de gaz petrolier lichefiat sunt efectuate din: Federatia Rusa — 64,04%, Roménia — 31,01%,
Belarus — 2,47%, Kazahstan — 1,97% si Turcia — 0,45%.

Tn cazul gazului lichefiat, pozitia de lider este ocupata de Federatia Rusi, care detine o cota de 64,4%,
fiind urmata de Romania, Belarus, Kazahstan si Turcia. Aceasta se explica prin faptul ca preturile de
vanzare a gazului lichefiat in Federatia Rusa sunt mai mici.

OFICIUL FINANTARII DE CARBON DIN REPUBLICA MOLDOVA Pagina | 25



STUDIU PRIVIND ANALIZA CONSUMULUI SI CALITATII CARBURANTILOR iN REPUBLICA MOLDOVA

2.3. Evolutia consumului intern de produse petroliere

Analizand datele statistice prezentate de ANRE asupra monitorizarii pietei produselor petroliere a
Republicii Moldova, in anul 2017 cantitatea consumata de produse petroliere a constituit: pentru
benzina — 170 mii tone, motorina — 570 mii tone, gaz petrolier lichefiat — 72 mii tone.

Consumul de carburanti a inregistrat o crestere in perioada anilor 2011-2015, fata de ultimii doi ani. Tn
anul 2017 s-a inregistrata 0 scadere a consumului de benzina si GPL, pe cand cantitatea de motorina
continua sa fie in crestere.

Tn Tabelul 2.4 sunt reprezentate datele generalizate pe ultimii 7 ani al consumului intern de benzina,
motorina si a gazului petrolier lichefiat.

Tabelul 2.4. Consumul intern de benzina, motorind si gaz petrolier lichefiat, in perioada anilor 2011-
2017

Produse petroliere Consum intern, mii tone
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Benzini 223 199 190 191 237 172 170
Motorini 426 416 506 552 681 546 570
Gaz lichefiat 91 106 95 90 112 76 72
Total: 740 721 791 833 1030 794 812

Sursa: Statistica ANRE 1n baza rapoartelor anuale prezentate de companiile licentiate.

Consumul mediu zilnic al produselor petroliere pentru anul 2017 in Republica Moldova a constituit:
- 467,6 tone/zi — benzina (in scadere fata de anul 2016 cu 471,2 tone/zi);
- 1570,5 tone/zi — motorina (in crestere fata de anul 2016 cu 1495,8 tone/zi);
- 199,8 tone/zi — gaz petrolier lichefiat (in scadere fata de anul 2016 cu 249,3 tone/zi).

Se atesta scaderea cantitatii de benzina consumatd, in timp ce volumul motorinei consumate, care
constituie peste 50% din cantitatea totala de produse petroliere consumate, este in crestere. Consumul
de gaz petrolier lichefiat, in perioada analizata, ca si cel de benzina, a inregistrat un trend descendent.

Din anul 2015 pana in 2017, se observa o usoara scadere a consumului de combustibili. Aceasta se
datoreazd crizei economico-financiare interne aparute, in mare masurd, in urma fraudarii sistemului
financiar-bancar. A scazut puterea de cumparare a productiei si consumul de carburanti. Acest efect se
observa Tn indicii anului 2016, fata de 2015. in 2017 si 2018 se observa o atenuare a fenomenului de
criza si indicatorii de consum revin la trendul si parametrii de pana la 2015.

1n pofida faptului inregistrarii unei scaderi a consumului de benzina si GPL, consumul total de produse
petroliere este n ascensiune, pe fundalul cresterii consumului de motorina.

Evolutia si structura consumului de produse petroliere sunt strans corelate cu structura parcului national
de autovehicule.

Figura 2.8 reprezinta evolutia produselor petroliere Tn perioada anilor 2011-2017, din care se constata o
crestere a importului acestora, fapt generat de ascensiunea consumului pe piata interna a carburantilor.

OFICIUL FINANTARII DE CARBON DIN REPUBLICA MOLDOVA Pagina | 26



STUDIU PRIVIND ANALIZA CONSUMULUI SI CALITATII CARBURANTILOR iN REPUBLICA MOLDOVA

1050 1050
o 900 900 @
c [}
o +—
=750 750 =
= E
- o
o’ 600 600 %
S 450 450 3
E S
300 300 ©
150 150
0 0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
B Cantitatile de produse petroliere importate in anii 2011-2017
=== Consumul intern de benzind, motorina si gaz petrolier lichefiat, in perioada anilor 2011-2017
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Figura 2.9. Evolutia consumul intern pentru benzina, motorina, GPL, n anii 2011-2017

Consumul intern de benzinda, motorind si gaz petrolier lichefiat, in perioada anilor 2011-2017,
inregistreaza Tn anul 2017:

- 0scadere cu 23,7% fata de anul 2011, a consumului intern de benzina;
- 0 crestere cu 25,2% fata de anul 2011, a consumului intern de motorina;
- 0 scadere cu 20,8% fata de anul 2011, a consumului intern de GPL.

Analizand datele disponibile ale Agentiei Servicii Publice (ASP), din Tabelul 2.5, se constata ca, unul
din factorii prioritari care a contribuit la evolutia consumului de carburanti, consta in introducerea n
tara in ultimii ani a unui numar mai mare de autovehicule cu motor de tip diesel.
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Tabelul 2.5. Numarul autovehiculelor importate in tara Tn ultimii ani, in functie de tipul carburantului

. L Numaérul autovehiculelor importate
Tipul carburantului utilizat
2005 2011 2015 2017
Benzina 10 698 6 783 3385 3801
Motorina 4 888 9819 5081 7 263
Gaz lichefiat - - 503 380
Total: 15 586 16 602 8969 11 444

Sursa; Statistica ASP

Din Tabelul 2.5 privind importul autovehiculelor in Republica Moldova, constatam urmatoarele:
- Anul 2017 ainregistrat o scadere a numarului de autovehicule cu motor de tip benzind, fata de
anul 2005, cu 64,4%;
- Anul 2017 a inregistrat o crestere a numarului de autovehicule cu motor de tip diesel, fata de
anul 2005, cu 48,6%;
- Anul 2017 a inregistrat 0 scadere a numarului de autovehicule cu motor de tip GPL, fata de
anul 2015, cu 24,4%.
Republica Moldova este o tard in care sectorul agroalimentar este semnificativ in economia nationala.
Consumul de resurse energetice in agricultura este bazat in mare parte pe carburanti utilizati atat pentru
lucrarile indeplinite direct pe terenurile agricole, cat si pentru lucrari auxiliare de transport spre/de la
camp si la depozitare [19].

In tarile UE, consumul specific de carburanti pe unitate de suprafati depinde in mare parte de
subventiile si ajutoarele oferite de stat. Ajutoarele financiare stimuleaza fermierii sa execute mai multe
lucrari mecanizate pe terenurile agricole. Aceste procedee se transforma in carburant utilizat per hectar
de teren agricol. Astfel, unele tari din UE, care au un sector agricol mult mai mic, inregistreaza un
consum de carburanti mult mai mare decét n alte tari cu sectoare agricole extinse [20].

Nu putem spune ca in Republica Moldova exista un consum specific sporit per hectar, datorita faptului
ca cererea de finantare depdseste cu mult resursele disponibile.Tehnologiile utilizate de agricultorii
autohtoni sunt mai putin eficiente si au un consum ridicat de carburanti. In acest sens, foarte relevante
sunt masurile care duc la eficientizarea energetica a sectorului agricol, in special prin utilizarea
tehnicilor de prelucrare agricola. Consumul de carburanti poate fi redus prin masuri de innoire a
parcului de masini agricole.

Utilizarea tehnologiilor vechi si a tractoarelor de tip sovietic (AT, MP3, FOM3 si combine HBA)
inregistreaza un consum specific de carburanti sporit: aratul 30-35 I/ha; semanatul 12-15 I/ha; cultivatul
(toamna, primavara) 10-12 I/ha; stropitul 6-10 I/ha. Cu tehnicad noua si eficientd din punct de vedere
energetic (John Deere, Case IH) consumul specific de carburanti scade cu 30-35%.

Agentia Nationald de Reglementare in Energeticd a propus in anul 2015 un mecanism nou pentru
agricultori, in vederea importului direct de motorind pentru consum propriu, in calitate de carburant
pentru utilaj, transport sau tehnica agricola, utilizate nemijlocit in activitatea agrara. Acest mecanism
nu a fost utilizat de cétre companiile agricole, deoarece au intdmpinat dificultdti in ceea ce priveste
infrastructura necesara transportarii si depozitarii produselor petroliere.
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Concluzii

1. Pe piata produselor petroliere din Republica Moldova, pe langad companiile mici existente, isi
desfasoara activitatea sase companii regionale mari, ceea ce denota prezenta si mentinerea unui
mediu competitiv;

2. Consumul produselor petroliere Tn Republica Moldova este acoperit aproape integral din contul
importurilor. Zacamintele proprii de petrol sunt neglijabile, constituind in jur de 1% din volumul
total de produse petroliere consumate;

3. Din volumul total de produse petroliere importate si consumate, motorina constituie peste 2/3.
Importul, si respectiv, consumul de benzina, este in scddere, constituind actualmente in jur de
1/5 din volumul total importat. Importul gazului petrolier lichefiat este in crestere si atinge o cota
de circa 10%. Evolutia consumului de produse petroliere este influentatd de modificarea
structurii parcului national de autovehicule si de consumul sectorului agricol care este
preponderent bazat pe consumul de motorina la lucrarile agricole;

4. Principalul partener comercial al Republicii Moldova in privinta asigurarii cu produse petroliere
este Romania, tara-membra a Uniunii Europene, care livreaza circa 3/4 din cantitatea produselor
petroliere importate. Carburantii importati din Romania corespund standardelor europene
EN 228 ,,Carburanti pentru automobile. Benzina fara plumb. Cerinte si metode de incercare” si
EN 590 ,,Carburanti pentru automobile. Motorina. Cerinte si metode de Incercare”, adoptate si In
Republica Moldova. Produsele petroliere importate din afara spatiului UE se conformeaza altor
standarde decat cele mentionate;

5. Directiva 2009/119/CE privind obligatia statelor-membre de a mentine un nivel minim de
rezerve de titei si/sau de produse petroliere inca nu a fost transpusa in legislatia nationala, astfel
agentii economici de pe piata produselor petroliere din Republica Moldova nu au obligatia de a
mentine un nivel minim de stocuri de petrol si/sau de produse petroliere, prin urmare volumul
produselor petroliere comercializate pe piata interna corespunde, aproape in totalitate, volumului
importat.

In conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr.1472 din 30.12.2016 cu privire la
aprobarea Planului National de Actiuni pentru implementarea Acordului de asociere pe perioada
2017-2019, termenul de transpunere in legislatia nationald a Directivei 2009/119/CE este
trimestrul 1 2017, termen pentru implementare - 2023.
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3. |’ IMPACTUL CARBURANTILOR ASUPRA MEDIULUI AMBIANT

3.1 Sectorul transporturilor in balanta energetica

TIn diferite sectoare ale economiei nationale energia este consumati sub diferite forme. Structura
consumului de resurse energetice si energie difera de la un sector la altul si variaza in timp. Conform
datelor Biroului National de Statistica al Republicii Moldova, sectorul transporturilor este responsabil
pentru consumul unui sfert de energie si resurse energetice din tara [6].

Tn contextul prezentului studiu, prezinta interes analiza profilului energetic in sectorul transporturilor,
precum si situatia Tn raport cu celelalte sectoare. In Tabelul 3.1 este prezentata structura si evolutia
consumului de resurse energetice si energie in sectoarele economiei nationale, in conformitate cu
ultima balanta energetica publica pentru anul 2017.

Tabelul 3.1. Structura consumului de resurse energetice si energie in conformitate cu balanta energetica, ktep

Sector al economiei nationale 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Industrie 325 341 343 369 330 305 290
Sector rezidential (populatie) 1631 1664 1692 1675 1705 1722 1797
Comert si servicii publice 385 378 380 372 354 368 384
Agricultura si silvicultura 101 97 84 90 92 103 114
Transport 855 914 817 851 884 943 1023

Transport rutier 797 857 747 796 832 888 942

Transport aerian 28 28 33 31 37 34 48

Transport feroviar 21 13 20 13 1 9 19

Transport naval - - - - 1 1 2

Transport prin conducte 8 15 15 10 11 9 11

Alte activitati anexe la transport 1 1 2 1 2 2 1
TOTAL CONSUM FINAL 3297 3394 3316 3357 3365 3441 3608

Sectorul transporturilor este al doilea cel mai mare sector al economiei nationale dupa consumul de
resurse energetice si energie, fiind devansat numai de sectorul rezidential (Figura 3.1). Sectorul
industrial, agricultura si silvicultura, precum si sectorul comertului si serviciilor publice consuma mai
putind energie comparativ cu sectorul rezidential si sectorul transporturilor.

Ponderea inalta a consumului energetic in sectorul rezistential si cel al transporturilor in balanta
energetica reprezintd un indiciu pentru sporirea atentiei asupra acestor doua sectoare, inclusiv prin
elaborarea de politici de mediu.

Sectorul transporturilor este reprezentat de sub-sectoare, clasificate conform cailor de comunicatie:
terestre, aerian si naval. La randul lor, cdile de comunicatie terestre cuprind transportul rutier, feroviar
si transportul prin conducte.

Consumul energetic aferent transportului rutier este cel mai pronuntat sub-sector, detinind ponderea
cea mai mare in structura consumului in sectorul transporturilor (Figura 3.2).
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Tn Figura 3.1 este prezentatd structura si evolutia graficd a consumului de resurse energetice si energie
n sectoarele economiei nationale, Tn conformitate cu ultima balanta energetica publica.
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Figura 3.1. Structura consumului de energie in balanta energetica dupa sectoarele economiei nationale

Precum se observa, ponderea consumului energetic Tn sectorului transporturilor constituie aproximativ
25% din balanta energetica si aceasta pondere este in crestere.

Tn structura consumului de resurse energetice si energie din sectorul transporturilor domina cu peste
90% consumul energetic aferent transportului rutier, reprezentat preponderent de mijloace de transport
private care apartin populatiei (Figura 3.2).
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Figura 3.2. Structura consumului de resurse energetice si energie in sectorul transporturilor
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Transportul rutier inregistreaza un trend ascendent in ceea ce priveste consumul de resurse energetice si
energie. Aceasta crestere a putut fi influentata atat de cresterea numarului total de mijloace de transport
din tara, cat si de majorarea distantei totale parcurse de autovehicule. Evolutia consumului de resurse
energetice si energie n sectorul transporturilor depinde si de o multitudine de alti factori obiectivi si
subiectivi (Tabelul 3.2).

Tabelul 3.2. Factori obiectivi si subiectivi care influenteaza consumul energetic in transporturi auto

FACTORI OBIECTIVI FACTORI SUBIECTIVI
Vechimea parcului national de autovehicule Stilul si viteza de conducere
Eficienta procesului de conversie a energiei Rata de utilizare a autovehiculului (utilizarea
chimice in energie mecanica (randamentul) tuturor locurilor autovehiculului sau nu)
Tipul drumurilor utilizate (autostrazi, drumuri Nivelul de trai (circuitul include destinatii cum ar
nationale, locale etc.) fi divertisment, turism etc.)
Clasa de eficienta energetica a anvelopelor Marimea familiei (numarul membrilor familiei)
Starea tehnica a autovehiculelor Varsta membrilor familiei
Imbracamintea rutiera (asfalt, pavaj, pietris, drum | Ocupatia soferului si membrilor sai de familie
de tara etc.) (somer, angajat, elev, student etc)
Starea drumurilor (precara, reparate etc.) Tipul parcarii (deschisa versus inchisa)
Rata de incarcare a drumurilor (frecventa si durata| Orarul de conducere (dimineata — Seara versus
ambuteiajelor) ziua — noaptea)
Anotimpul si aderenta (drum umed versus uscat) Mediul de resedinta (urban, rural)

Evidenta statistica oficiald cuprinde un numar limitat de factori obiectivi. Studierea influentei factorilor
obiectivi pentru care nu existd registre statistice, precum si influenta factorilor subiectivi asupra
consumului energetic n transporturi, nu face obiectul prezentului studiu si poate servi drept tema de
cercetare separata.

Tn conformitate cu datele statistice cu privire la numarul de autovehicule inmatriculate n tar, de-a lungul
anilor, se atestd dominatia absoluta a autoturismelor (Light Duty Vehicles) fata de celelalte tipuri de
mijloace de transport care reprezinta aproximativ un sfert din parcul national de autovehicule [7].

Tabelul 3.3. Numarul total de autovehicule Thmatriculate in Republica Moldova [7]

Categorii de autovehicule 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Autovehicule transport marfuri 131243 141696| 151830| 154 163| 160 199( 164 533 168 618
Autobuze si microbuze (pasageri) 21395| 21349 21433 21344 21359 21134 20968
Autoturisme (inclusiv taxiuri) 404 290 426 973| 456 379| 487 418| 512561| 529 813| 546 781
TOTAL AUTOVEHICULE 558 938| 592 029| 631654 664 938| 696 133 717 495( 738 383

Numarul de autoturisme usoare este in continua crestere, la fel ca si numarul de autovehicule destinate
pentru transportul marfurilor (Commercial Vehicles), comparativ cu numarul de autovehicule destinate
pentru transportul de pasageri, care inregistreaza 0 scadere lenta (Figura 3.3).
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Trendul de crestere al numarului de autovehicule usoare (autoturisme), precum si de autovehicule
destinate pentru transportul de marfuri, sunt aproximativ egale. Cresterea numarului de autoturisme
este mai pronuntata datorita ponderii mari a acestei categorii in parcul national de autovehicule.
Aceastd evolutie a putut fi influentata de catre persoanele fizice care au achizitionat autovehicule,
conducand la cresterea mobilitatii Tn sectorul privat.
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Figura 3.3. Structura si evolutia parcului national de autovehicule dupa categoriile de autovehicule

Parcul national de vehicule destinat transportului de pasageri, de-a lungul anilor, este cvasi-constant,
ceea ce poate fi explicat prin faptul mentinerii Tn timp a acelorasi rute (itinerarii) de transport a
pasagerilor.

Consumul energetic in sectorul transporturilor este compus din consumul de resurse energetice
primare, cum ar fi produsele petroliere si gazele naturale, si din energie finala — energia electrica
consumata de transportul ih comun de pasageri (troleibuze), vehicule electrice si hibrid. Consumul de
energie electrica reflectata n statistica nationala se refera numai la consumul troleibuzelor [6].

Tabelul 3.4. Evolutia consumului de resurse energetice si energie in sectorul transporturilor, ktep [6]

Resurse energetice si energie 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Produse petroliere 586 623 554 584 605 604 686
Gaze naturale 7 2 11 6 8 13 25
Energie electrica 4 5 4 5 5 4 6
TOTAL IN TRANSPORT 597 630 569 595 618 621 717

Produsele petroliere constituie ponderea cea mai mare in balanta energetica a transporturilor, iar
aceasta situatie genereaza un impact negativ asupra mediului ambiant. Emisiile de gaze cu efect de sera
si alti poluanti la arderea produselor petroliere au un nivel mai inalt comparativ cu emisiile provenite de
la arderea gazelor naturale comprimate sau alte forme ale acestei resurse. Utilizarea gazelor naturale
comprimate n calitate de carburanti reprezinta o0 activitate de decarbonizare a transporturilor.
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Consumul de gaze naturale se refera la activitatea de transport prin conducte a gazelor naturale, precum
si la carburantul comercializat la statiile de alimentare a automobilelor cu gaze comprimate (gaze
naturale comprimate). Energia electricd consumatd de transportul electric, conventional, este
considerata fara emisii de gaze cu efect de sera. Parcul de automobile cu propulsie pe bazd de motor
electric este inca foarte mic in Republica Moldova, fiind reprezentat doar de unele modele
demonstrative si experimentale, pentru acestea Tnsa nu existd o infrastructura dezvoltatd precum statii
electrice de alimentare sau altele. Tendinta de crestere Tn viitor a acestor tipuri de transporturi auto, va
duce la deplasarea emisiilor din zona urbana in zona producerii energiei electrice. Iar cantitatea de
emisii va depinde mult de mixul energetic din retea.
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Figura 3.4. Consumul produselor petroliere in functie de numarul autovehiculelor inmatriculate

Exista 0 corelatie stransa dintre numarul de autovehicule Thmatriculate Tn tara si consumul produselor
petroliere. Cresterea numarului de autovehicule Tnmatriculate a condus la cresterea consumului de
produse petroliere.

Consumul produselor petroliere pe parcursul anilor cuprinsi Tn analiza a Tnregistrat o tendinta generala
de crestere, in pofida faptului ca Tn anul 2012 a avut loc o scadere a consumului de carburanti.

Micsorarea consumului de produse petroliere in anul 2012 a putut fi influentata de factorii descrisi in
Tabelul 3.2, dar si datoritd modificarii structurii consumului si parcului national de autovehicule.
Aceasta ipoteza cuprinde situatia utilizarii mai putin frecvente a transporturilor cu consum fTnalt de
carburanti, precum si cresterea numarului de autovehicule functionand pe baza motoarelor cu motorina,
fata de autovehicule care functioneaza cu motoare pe baza de benzina.

Este de mentionat si faptul ca numarul autovehiculelor in parcul national este in crestere continua,
datoritd majorarii numérului de autovehicule importate. Tn acelasi timp, vehiculele vechi cu consum
nalt de carburanti, dar neutilizate de proprietar, ar putea figura in bazele de date statistice. Informatiile
cuprinse Tn prezentul studiu sunt prezentate in ipoteza ca toate autovehiculele se utilizeaza.
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3.2. Emisii de gaze cu efect de sera si alti poluanti

Procesul de ardere a combustibililor este insotit de degajare de caldura (eliberarea energiei chimice
inglobata Tn combustibil) si produse de ardere (emisii de gaze, particule solide si vapori de apa).

Gazele de ardere, obtinute Tn urma oxidarii carburantilor, contin Th principal bioxid de carbon (COy),
azot (N2), vapori de apa (H20), monoxid de carbon (CO), bioxid de sulf (SO2), oxizi de azot (NOx) etc.

Tn cazul arderii chimice incomplete, gazele de ardere pot contine monoxid de carbon (CO), hidrogen
(H2), apa (H20) si hidrocarburi (CnH,), iar in cazul arderii mecanice incomplete, in produsele arderii se
gasesc particule solide (dure sau fine), cum ar fi zgura si cenusa.

In conformitate cu standardele europene referitoare la cerintele si metodele de incercare pentru
carburanti, sunt stipulate limite de emisii pentru anumite produse de ardere. Limitele sunt stabilite
separat pentru carburanti utilizati in motoarele cu aprindere prin scanteie si la motoarele cu aprindere
prin compresie (Tabelul 3.5).

Tabelul 3.5. Produse de ardere pentru care sunt stabilite limite de emisii in conformitate cu Directivele UE [8]

Carburant consumat in motor Produse de ardere monitorizate si limitate conform directivelor
Benzine (aprindere prin scanteie) co CmHn - NO Particule solide /
Motorine (aprindere prin compresie) - CmHn + NO g PM (cenusa)

Limitele de emisii sunt stabilite numai pentru benzine si motorine, chiar daca in transporturi sunt
utilizati si alti combustibili. Situatia este dictata de ponderea mare a acestor carburanti in balanta
energetica a transporturilor. Emisiile de gaze de ardere de la benzine si motorine sunt mai mari
comparativ cu ceilalti carburanti utilizati Tn transport. Emisiile produselor de ardere de la oxidarea
carburantilor pot fi unificate si reprezentate printr-un factor de emisii CO> echivalent (Tabelul 3.6).

Tabelul 3.6. Caracteristica energetica si emisiile de CO2 echivalent de la arderea carburantilor [9, 10, 11]

N Continut energetic Factor de emisie CO; echivalent
Carburant utilizat n transport
MJ/kg MJ/I MWh/t | kg CO./kg | kg CO2/l [t CO/MWh

Benzine 44,40 34,80 12,33 1,89 2,41 0,249
Motorine 45,40 38,60 12,61 2,43 2,86 0,267
Gaz petrolifer lichefiat (GPL) 46,00 28,60 12,78 1,12 1,80 0,227
Gaze naturale lichefiate (GNL) 53,60 22,20 14,89 0,52 1,25 0,202
Gaze naturale comprimate (GNC) 47,50 38,50 13,19 1,75 2,16 0,202

Continutul energetic al carburantilor reprezinta 0 caracteristica care poate varia usor de la tara la tara,
in functie de originea zacamintelor de combustibili fosili.

Valorile limitelor stabilite au capatat denumirea de asa-numite standarde de emisii EURO. Actualmente
cele mai riguroase limite de emisii sunt stabilite conform standardului conventional EURO 6, aplicat in
statele UE din 2014, substituind standardul EURO 5. in Republica Moldova nu sunt introduse
standarde de emisii corespunzatoare EURO 5 sau EURO 6.
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EURO 5 si EURO 6, sunt impuse tarilor in conformitate cu Regulamentul CE nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 20.06.2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in
ce priveste emisiile provenite de la vehicule usoare pentru pasageri si de la vehicule usoare comerciale,
cu modificarile aplicate prin Regulamentul CE nr. 692/2008 al Comisiei din 18.07.2008 de punere in
aplicare a Regulamentului CE nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului. Transpunerea
in legislatia nationala a Regulamentului CE nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
din 20.06.2007 este planificata pentru anul 2019.

Limitele de emisii monitorizate in conformitate cu Directivele UE de calitate pentru carburanti sunt
stabilite In g/km. Tn acest context, monitorizarea emisiilor de gaze de ardere la oxidarea carburantilor
implica efectuarea testelor nemijlocit asupra functionarii motoarelor cu ardere interna (cu piston).

Producatorii de autovehicule sunt obligati sa efectueze testari n ceea ce priveste nivelul emisiilor de
bioxid de carbon in g CO2/km, in conformitate cu ciclurile internationale de testare privind emisiile si
consumul de carburanti [12].

Concomitent, posesorii de autovehicule trebuie sa efectueze testarea tehnica obligatorie a unitatilor de
transport utilizate. Testarea se efectueaza inclusiv in scopul verificarii vehiculelor in vederea
corespunderii normelor si standardelor nationale de protectie a mediului. Concentratiile maxim
admisibile ale emisiilor poluantilor sunt stabilite in actele comunitare relevante. In scopul determinarii
valorilor admisibile ale emisiilor poluantilor, se aplica standardele europene:

Pentru monoxid de carbon:

- SM EN 14626:2016 ,,Aer Inconjurator. Metoda standardizata pentru masurarea concentratiei de
monoxid de carbon prin spectroscopie in infrarosu nedispersiv”;

- 1SO 4224:2000 (neadoptat in Republica Moldova) ,,Ambient air. Determination of carbon
monoxide. Non-dispersive infrared spectrometric method”;

- 1SO 8186:1989 (ne adoptat in Republica Moldova) ,,Ambient air. Determination of the mass
concentration of carbon monoxide - Gas chromatographic method”;

Pe hidrocarburi:

- SM SR ISO 12884:2012 ,,Aer inconjurator. Determinarea hidrocarburilor aromatice policiclice
totale (fazd gazoasa si particule). Prelevare pe adsorbant si filtru urmata de analizd prin
cromatografie in faza gazoasd/ spectrometrie de masa”;

- 1SO 16362:2005 (ne adoptat in Republica Moldova) ,,Ambient air. Determination of particle-
phase polycyclic aromatic hydrocarbons by high performance liquid chromatography”;

Totodatd, Tn Republica Moldova sunt valabile standardele GOST:

- GOST 17.2.2.03-87 ,,Normele si metodele de incercari ale continutului de oxid de carbon si
hidrocarburi In gazele de ardere ale automobilelor cu motoare cu benzina”;

- SM GOST R 17.2.2.06:2001 ,,Normele si metodele de incercari ale continutului de oxid de carbon si
hidrocarburi in gazele de ardere ale automobilelor care utilizeaza in calitate de combustibil gaz din
butelii”.
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Valorile limitelor de emisii stabilite pentru unii poluanti conform GOST depasesc semnificativ
normativele utilizate in statele europene. In plus, rigurozitatea cu care se efectueazd masurarea fumului
in gazele de esapament poate fi pusd la indoiala.

Contributia sectorului transporturilor din Republica Moldova in inventarul national al emisiilor de gaze
cu efect de sera reprezinta aproximativ un sfert din emisiile de gaze cu efect de sera provenite de la
arderea combustibililor (Tabelul 3.7).

Tabelul 3.7. Emisiile la nivel national ale gazelor cu efect de sera provenite de la arderea combustibililor, kt [6]

Sursa emisiilor de GES 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Energetica 4621,83 | 461951 | 460536 | 4601,42| 4599,88 | 459984
Industrie si constructii 541,10 601,49 565,16 601,65 587,55 668,29
Transporturi 205369 | 216426 | 190556 | 201500 2090,29 | 220298
Alte sectoare 203100 2358,75| 2326,65| 2004,76 | 2046,07 | 1916,07
TOTALEMISII DELAARDERE | 924762 933440 900231 | 794167 8747,72| 8936,68

Nivelul emisiilor de GES depinde de cantitatea de resurse energetice consumate. Reiesind din aceasta,
sectorul transporturilor este al doilea cel mai mare poluator, dupa sectorul energetic.

Tn contextul prezentului studiu, prezinti interes analiza corelatiei dintre nivelul emisiilor de gaze cu efect
de sera, consumul de produse petroliere si numarul de autovehicule Tnmatriculate in tara (Figura 3.5).
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Figura 3.5. Corelatia dintre consumul produselor petroliere, emisii GES si numarul de autovehicule

Emisiile de gaze cu efect de sera depind Th mare masura de cantitatea produselor petroliere consumate.
Respectiv, evolutia emisiilor de GES urmeaza aproape in totalitate trendul aferent consumului de

produse petroliere.

Evolutia consumului de carburanti in sectorul transporturilor e determinata de numarul de autovehicule
inmatriculate Tn tara, care de asemenea inregistreaza un trend ascendent.
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3.3. Influenta calitatii carburantilor asupra unititilor de transport

Majoritatea mijloacelor de transport utilizeaza pentru propulsie (punere in miscare) un motor care
transforma energia chimica a combustibililor Tn energie mecanica, care la randul sau se transmite prin
sistemul de angrenaje catre sistemul de rulare.

Tehnologia de conversie a energiei chimice prin ardere in energie mecanica, in interiorul instalatiei de
conversie, poarta denumirea de motor cu ardere interna (procesul de ardere are loc in interiorul motorului),
iar datorita unor elemente mobile interioare se mai intalneste sub denumirea de motor cu piston.

Motoarele cu combustie internd functioneaza pe baza de combustibili lichizi si gazosi, Tn functie de
ciclul termodinamic care sta la baza functionarii acestora (Tabelul 3.8).

Tabelul 3.8. Ciclurile termodinamice de functionare a motoarelor cu ardere interna [13]

Caracteristici de baza Ciclul Otto Ciclul Diesel Ciclul Trinkler-Sabathé
Carburant utilizat benzind, GPL, GNL, GNC motorind motorind
Modalitate de aprindere aprindere prin scanteie | aprindere prin compresie | aprindere prin compresie
Proces de combustie V = const. p = const. V = const. — p = const.
Valori tipice randament 25+35% 35+50% 46+52%
Indicator de calitate cifra octanica cifra cetanica cifra cetanica

Indicatorii de calitate a carburantilor care influenteaza eficienta procesului de conversie (faciliteaza
autoaprinderea) reprezinta cifra octanicd pentru benzine si respectiv cifra cetanicd pentru motorine. In
acest context, cifra octanica mai mare a benzinei, si corespunzator 0 cifra cetanicd mai mare a
motorinei, sporeste randamentul si puterea motorului cu combustie interna.

Tn Republica Moldova, in ultimii 10 ani a avut loc o schimbare de situatie Tn ceea ce priveste tipurile de
autovehicule noi Tnmatriculate, in functie de carburantul utilizat. Anterior numarul de autovehicule noi
nregistrate cu motor pe baza de benzina era mai mare fata de cele cu motor pe baza de motorina, iar
actualmente cele cu motorina depasesc considerabil pe cele cu benzina (Figura 3.6).
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Figura 3.6. Evolutia inmatricularilor noi de autovehicule, conform tipului carburantului utilizat
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Figura 3.6 demonstreaza transformarea parcului national de autovehicule prin cresterea numarului de
autovehicule cu motoare pe baza de motorina, Tn detrimentul celor pe baza de benzind, precum si
cresterea numarului de autovehicule cu motoare pe baza de gaze.

Numarul de autovehicule hibrid si electrice nou inmatriculate este incd foarte mic Tn comparatie€ cu
celelalte tipuri de autovehicule, insa acestea indicd o crestere in ultimii ani. In baza datelor existente
primite de la ASP, numarul de autovehicule hibrid si electrice nou inmatriculate reprezinta: Th anul 2005
— 1 hibrid; in 2015 — 12 electrice, 915 hybrid; in 2017 - 32 electrice, 2900 hybrid. La sfirsitul anului
2017, numarul de autovehicule hibrid si electrice total inmatriculate constituie: 64 electrice si 5697
hibrid.

Motoarele pe baza de motorinda ies in evidentd prin valoarea ridicata a randamentului lor.
Inmatricularile de autovehicule cu motor pe bazi de motorini au 0 pondere dominanta la nivel national.
Conform angajamentelor asumate de catre Republica Moldova, conform Acordului de asociere Uniunea
Europeana - Republica Moldova, se recomanda elaborarea unei foi de parcurs pentru reducerea emisiilor
de particule mici si de carbon negru provenite de la flota transportului rutier prin importul si
comercializarea pe piata interna a combustibililor cu continut scazut de sulf.

S-a constatat ca un efect semnificativ asupra proprietatilor de uzura a motorului 7l au nu numai compusii
de sulf, dar si compozitia fractionatd si vascozitatea carburantilor. Conform studiilor, adaugarea de
compusi de sulf Tn cantitate de 0,05-0,15%, a determinat o scadere a uzurii componentelor motorului, iar
0 crestere a continutului de sulf de peste 0,15%, duce la cresterea uzurii. [15]

Cercetdrile arata ca adaosurile de biodiesel in motorina si bioetanol in benzind duc la o scddere usoard a
puterii motorului. Acest lucru se evidentiaza la motoarele mai vechi. Apare fenomenul de condensat n
exces in camera de ardere, care poate conditiona oprirea motorului si corodarea cailor de evacuare ale
gazelor. Excesul de biodiesel scade puterea de compresie si duce la micsorarea puterii calorice iar o
bund parte din combustibil rdmane nears, eliminandu-se cu gazele de esapament. Aceste schimbari sunt
neglijabile pana la un amestec de 8-10% din volumul de combustibili traditionali. Din aceste motive
sistemul de adaosuri si amestec de biocarburanti in combustibilii traditionali necesitd un control
riguros.

Factorii de uzura provocati de benzina de calitate scazuta:

- Detonare puternica, distrugand metalul si conducéand la supraincalzirea motorului;

- Utilizarea produselor chimice ieftine care pot transforma un litru de benzina Al-92 n cel de
Al-95, reduc semnificativ viata bujiilor;

- Utilizarea benzinelor cu un nivel ridicat de rasini, poate provoca o aprindere a pistoanelor si a
inelelor;

- Duzele si alte componente ale mecanismului de alimentare cu carburanti a motoarelor sunt
afectate adesea de particule straine care intra Tn rezervor odata cu alimentarea masinii.

Factorii de uzura provocati de motorina de calitate sciazuta:

- Viscozitatea ridicata contribuie ca procesul de livrare a carburantului in componentele motorului
sa fie dificila. Trebuie sa se respecte standardul SM SR EN ISO 3104 ,,Produse petroliere.
Lichide opace si transparente. Determinarea vascozitdtii cinematice si calculul vascozitatii
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dinamice”, Tn caz contrar pompa de carburant si duzele se vor uza rapid si vor deveni
inutilizabile;

- Fluiditatea insuficientd a motorinei afecteaza pornirea. Daca temperatura de turbiditate nu
corespunde standardului, filtrele de combustibil se infunda; ca urmare, puterea motorului este
redusd sau functionarea acestuia este complet oprita;

- Continutul ridicat de apa din motorina si a particulelor suspendate solide afecteaza in mod
negativ sistemul de filtrare si sistemul de alimentare cu carburanti. Se recomanda filtrarea
motorinei Thainte de a fi turnata n rezervor;

- Utilizarea motorinei de calitate scazuta accelercaza depunerile de carbon care se formeaza in
timpul arderii si se afla in interiorul camerei de combustie. In lipsa unei intretineri permanente,
puterea motorului este redusa;

- Caracteristicile de lubrifiere a motorinei extind durata de viata a partilor mobile ale sistemului de
alimentare cu carburanti. Daca parametrii standardului european nu se respecta, nodurile nu
reusesc sa fie lubrifiate si se deformeaza rapid;

- Includerea elementelor galvanizate in sistemul de alimentare cu motorina. Datorita continutului
de zinc, diametrul duzei scade, ceea ce afecteaza Th mod semnificativ puterea motorului si durata
functionarii acestuia;

- Utilizarea aditivilor conduce adesea la o schimbare a parametrilor motorinei care arde, ceea ce
cauzeaza un pericol de distrugere a injectoarelor si creste uzura pistoanelor si a cilindrilor.

Concluzii

1. Sectorul transporturilor este responsabil pentru aproximativ un sfert din consumul de resurse
energetice si energie din Republica Moldova, generand o patrime din emisiile de gaze cu efect de
sera provenite de la arderea combustibililor;

2. Autoturismele consuma peste 90% din toatd cantitatea de resurse energetice si energie din
sectorul transporturilor;

3. Parcul national de autovehicule este dominat de autoturismele usoare care constituie aproximativ
trei patrimi din numadrul total de autovehicule si inregistreaza un trend ascendent, numarul
acestora fiind de circa 600 mii unitati;

4. Exista o interdependenta dintre numarul total de autovehicule, consumul de produse petroliere si
cantitatea de emisii de gaze cu efect de serd. Cresterea numarului de autovehicule inmatriculate
de-a lungul anilor a condus la majorarea consumului de produse petroliere si, respectiv, la
cresterea volumul emisiilor de gaze cu efect de serd;

5. In ultimii ani se atesti o transformare in parcul national de autovehicule. Pani in anul 2009,
predomina numarul de autovehicule nou inmatriculate cu motor pe baza de benzina.
Actualmente, predomina semnificativ numarul inmatriculdrilor de autovehicule pe baza de
motorina;

6. Autovehiculele care functioneaza cu motoare pe baza de motorina sunt mai eficiente din punct de
vedere al conversiei energiei primare, insd nivelul emisiilor de gaze cu efect de serd este mai
mare comparativ cu motoarele pe baza de benzina;
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7. In ultimii 10 ani se atestd cresterea numarului de inmatriculari de autovehicule functiondnd pe
baza de gaze (GPL, GNL, GNC) care sunt mai putin poluante. Eficienta de conversie a gazelor
GPL, GNL, GNC este similara cu cea a benzinei;

8. Promovarea vehiculelor alimentate cu GNC care au un coeficient mai mic de poluare, in
comparatie cu cele alimentate cu benzind sau motorind. Datoritd emisiilor reduse de CO2,
trecerea la GNC poate contribui la atenuarea emisiilor de GES;

9. GPL arde intr-un mod mai curat, fara funingine si foarte putine emisii de sulf. Nu este toxic, fara
potential iritant sever, nu contine tetraetil de plumb sau alti aditivi si are o cifra octanica ridicata.
Arde mai curat ca benzina sau motorina si nu contine particule de carbon nearse. Avantajul GPL
fatd de GNC este ca necesitd o compresie mult mai mica, aplicabil in orasele in care este
disponibila conducta de gaze natural, ce necesita statii de comprimare scumpe, care ar putea fi
finantate sau cofinantate de furnizorul de gaze naturale;

10. Cadrul juridic actual reglementeaza proportiile minime de amestecuri de biocarburanti si produse
petroliere traditionale. Momentan, nu se inregistreaza o evidenta sau 0 statistica privind volumele
de bioetanol si biodiesel consumate in Republica Moldova;

11. Numarul de autovehicule hibrid si electrice nou inmatriculate este in crestete, insa infrastructura
destinatd vehiculelor electrice este Incd slab dezvoltatd. Actualmente sunt inregistrate doar trei
statii de incarcare a acestor tipuri de vehicule, amplasate Th Chisinau;

12. Motoarele cu o combustie internd mai curatd costd mai putin decdt ar costa trecerea la
tehnologiile mai curate. Investitiile aditionale in starea vehiculului sunt marginale, pe cand
combustibilii mai curati sau infrastructura de combustibil sunt adesea mai scumpe. Acestea au un
consum mai mare de carburanti, iar emisiile reale din ciclul urban sunt mai mari decat cele
masurate in laborator.

13. Electricitatea este o sursd de energie care poate fi convertitd pe piata internd dintr-0 mare
varietate de surse de energie primara. Poluarea localda a motoarelor electrice este zero, astfel
autobuzele electrice pot fi considerate cele mai curate vehicule pentru centrele urbane.
Autoturismele si autobuzele electrice sunt mai scumpe decét vehiculele alimentate cu motorina,
insa pe intreaga durata de viata a acestora, costurile lor devin comparabile.
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4. |’ STANDARDE $SI SISTEME DE MANAGEMENT AL CALITATII

4.1. Standarde internationale privind calitatea carburantilor

Printre directivele si standardele europene elaborate pentru monitorizarea calitatii carburantilor,
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si promovarea unui transport mai curat, sunt:

Directive

Directiva 1998/70/CE prevede specificatii minime avand in vedere considerente de sanatate si de
mediu pentru carburantii care urmeaza a fi folositi pentru vehicule echipate cu motor cu aprindere
prin scanteie si motor cu aprindere prin compresie.

Directiva 2003/17/CE de modificare a Directivei 98/70/CE privind calitatea benzinelor si a
motorinelor, prevede o reducere suplimentara a continutului de sulf al benzinei si al motorinei,
pentru a permite stabilirea unor standarde mai stricte referitoare la emisii.

Directiva 2004/26/CE stabileste limitele de emisii pentru autorizarea utilajelor mobile nerutiere.
Echipamentul perfectionat de control al emisiilor presupune o mai buna calitate a carburantilor.
Directiva prevede necesitatea utilizarii carburantilor cu continut de sulf inferior nivelurilor de 10
ppm si 50 ppm pentru echipamente terestre, n timp ce pentru caile navigabile interioare ar trebui
sa fie de cel mult 300 ppm.

Directiva 2009/30/CE de modificare a Directivei 98/70/CE in ceea ce priveste specificatiile pentru
benzine si motorine, de introducere a unui mecanism de monitorizare si reducere a emisiilor de
gaze cu efect de sera si de modificare a Directivei 1999/32/CE in ceea ce priveste specificatiile
pentru carburantii folositi de navele de navigatie interioara si de abrogare a Directivei 93/12/CE.

Directiva 2015/652/CE de stabilire a metodelor de calcul si a cerintelor de raportare in temeiul
Directivei 98/70/CE privind calitatea carburantilor, stabileste metodele de calcul, cerintele de
raportare si cele privind reducerile de emisii de GES. Directiva cere introducerea unui sistem de
desemnare a furnizorilor responsabili cu reducerea emisiilor de GES. La fel, este definitda metoda
de calcul a standardului de baza al carburantilor (fuel baseline standard) pentru combustibilii fosili.

Standarde

Standardul european EN 228:2012+A1:2017 ,.Carburanti pentru automobile. Benzind fara
plumb. Cerinte si metode de incercare”. Adoptat in calitate de standard national atat in Romania
cat si in Republica Moldova.

Standardul european EN 590:2013+A1:2017 ,,Carburanti pentru automobile. Motorina. Cerinte si
metode de incercare”. Adoptat in calitate de standard national atit in Romania cét si Tn Republica
Moldova.

Standardul european EN 589:2008+A1:2012 ,,Carburanti pentru automobile. GPL. Cerinte si
metode de incercare”. Adoptat in calitate de standard national atdt Tn Romania cét si in Republica
Moldova.

Standardul european EN 15376-2014 ,,Carburanti pentru automobile. Etanol — component de
amestec pentru benzina. Cerinte si metode de incercari”. Adoptat in calitate de standard national
atat in Romania cét si in Republica Moldova.
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e Standardul european EN 14274:2003 — Carburanti pentru autovehicule - Evaluarea calitatii
benzinei si motorinei — Sistemul de monitorizare a calitatii carburantilor (FQMS). Acest standard
european descrie un sistem de monitorizare a calitatii carburantilor — FQMS, pentru evaluarea
calitatii benzinei si a motorinei diesel comercializate in oricare dintre statele-membre din cadrul
Comunitatii Europene.

e Standardul european EN 14275:2003 — Carburanti pentru autovehicule - Evaluarea calitatii
benzinei si motorinei — Esantionare la pompa de distributie a benzinariilor din cadrul retelelor si
benzinariilor private din afara retelelor. Acest standard specifica 0 procedura pentru extragerea, de
la distribuitoarele de combustibil, a esantioanelor de benzina si motorina pentru a fi utilizate pentru
evaluarea calitatii carburantilor pentru autovehicule in conformitate cu EN 14274. Acest standard
nu acopera prelevarea de probe de gaz petrolier lichefiat.

Reiesind din necesitatea implementarii prevederilor Legii nr. 112 din 02.07.2014 pentru ratificarea
Acordului de Asociere, cat si a Hotararii Guvernului nr. 890 din 20.07.2016, cu privire la aprobarea
Planului de actiuni al Guvernului pentru anii 2016-2018, Republica Moldova urmeaza sa realizeze
apropierea legislatiei sale nationale de actele normative ale UE si de instrumentele internationale
mentionate in anexa XII a Acordului, care stabileste cadrul legal pentru actiunile Guvernului pentru
aplicarea dispozitiilor Directivei 98/70/CE, in ceea ce priveste specificatiile pentru benzine si motorine,
de introducere a unui mecanism de monitorizare si reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera,
realizarea unei evaluari a consumului national de combustibil, stabilirea unui sistem de monitorizare a
calitatii combustibililor, interzicerea comercializarii benzinei cu plumb, stabilirea unui sistem de
reglementare a imprejurarilor exceptionale si a unui sistem de culegere de date privind calitatea
combustibililor la nivel national.

In baza acestor directive si norme europene, tirile din UE, care importi benzine si motorine, au
elaborat si au aprobat propriile reglementari tehnice pentru carburanti, prin care sunt stabilite cerinte
tehnice pentru produsele petroliere plasate pe piata interna.

De exemplu, Tn Romania, calitatea benzinelor si a motorinelor se reglementeaza prin Hotararea
Guvernului nr. 928 din 12.09.2012 privind stabilirea conditiilor de introducere pe piatda a benzinei si
motorinei si de introducere a unui mecanism de monitorizare si reducere a emisiilor de gaze cu efect de
serd. Aceasta stabileste specificatiile tehnice, bazate pe considerente de sanatate si mediu, ale benzinei
st motorinei folosite la autovehiculele echipate cu motoare cu aprindere prin scanteie si, respectiv, la
cele echipate cu motoare cu aprindere prin comprimare, tinand seama de cerintele tehnice ale acestor
motoare.

Pentru benzina — se admite introducerea pe piatd numai a benzinei care corespunde specificatiilor
tehnice prevazute in anexa nr. 1, tabelul nr. 1 din Hotararea Guvernului nr. 928/2012:

Limite?
Parametrit Unitatea — :
minim maxim
1 2 3 4
Cifra octanica ,,research” 953 -
Cifra octanica ,,motor” 85 -
Presiunea vaporilor ,,Reid” in perioada de vara* kPa - 60°
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1 2 3 4
Distilare:
- evaporat la 100 °C % viv 46,0 -
- evaporat la 150 °C % viv 75,0 -
Analize hidrocarburi:
- olefine % v/v - 18,0
- aromatice - 35
- benzen - 1,0
Continut de oxigen % m/m - 3,7
Oxigenati:
- metanol % v/v - 3,0
- etanol, pot fi necesari agenti de stabilizare % viv - 10
- alcool izopropilic % viv - 12
- alcool tertbutilic % viv - 15
- alcool izobutilic % viv - 15
- eteri continand 5 sau mai multi atomi de carbon in molecula % viv - 22
Alti compusi oxigenanti® % ViV - 15
Continut de sulf mag/kg - 10
Continut de plumb o/l - 0,005
Tn care:

1 Metodele de incercare sunt cele specificate in standardul SR EN 228. Pot fi adoptate metode analitice
de inlocuire a celor specificate in standardul SR EN 228, daca se poate demonstra ca acestea ofera cel
putin aceeasi precizie ca metodele analitice pe care le Tnlocuiesc.

2 Valorile mentionate in specificatie sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor-limitd au fost aplicati
termenii standardului SR EN ISO 4259 ,,Produse petroliere - determinarea si aplicarea datelor de
precizie in relatie cu metodele de incercare” Tn vigoare, iar pentru stabilirea unei valori minime s-a luat
in considerare o diferentd minima de 2R peste zero (R = reproductibilitatea). Rezultatele masurarilor
individuale vor fi interpretate pe baza criteriilor descrise Tn standardul SR EN 1SO 4259.

3 Benzina de tip regular firi plumb poate fi comercializati cu o cifrd octanici ,,motor” (COM) minima
de 81 si o cifra octanica ,,research” (COR) minima de 91.

% Perioada de vari va incepe la 1 mai si se va termina la 30 septembrie.

® Pentru benzina cu un continut de etanol cireia i se aplicd o derogare, presiunea vaporilor este de
maximum 60 kPa si cu o depasire autorizatd a presiunii vaporilor pentru etanol prevazutd in tabelul
nr.2, cu conditia ca etanolul folosit sa fie un biocarburant.

® Alti monoalcooli si eteri cu un punct final de fierbere care nu il depiseste pe cel mentionat in
standardul SR EN 228.
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Pentru motorind — se admite introducerea pe piatd numai a motorinei care corespunde specificatiilor
tehnice prevazute in anexa nr. 2 din Hotararea Guvernului nr. 928/2012:

Parametri' Unitatea — Limite :
minim maxim

Numar cetanic 51,0 -
Densitate la 15 °C kg/m?® - 845
Punct de distilare 95% v/v °C - 360
Hidrocarburi aromatice policiclice % m/m - 8
Continut de sulf mg/kg - 10
Continut EMAG % viv - 7,08
In care:

! Metodele de incercare sunt cele specificate in standardul SR EN 590. Pot fi adoptate metode analitice
de inlocuire a celor specificate in standardul SR EN 590, daca se poate demonstra ca acestea ofera cel
putin aceeasi precizie ca metodele analitice pe care le inlocuiesc.

2 Valorile mentionate in specificatie sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor-limiti au fost aplicati
termenii standardului SR EN ISO 4259 , Produse petroliere - determinarea si aplicarea datelor de
precizie 1n relatie cu metodele de incercare” in vigoare si a fost fixatd o valoare minima, fiind luata in
considerare o diferentd minimd de 2R peste zero (R = reproductibilitatea). Rezultatele masurarilor
individuale vor fi interpretate pe baza criteriilor descrise in standardul SR EN 1SO 4259 in vigoare.

8 EMAG respecti cele mentionate in standardul SR EN 14214,

In Federatia Rusd, Republica Belarus si Republica Kazahstan existi Reglementarea tehnici a uniunii
vamale TPTC 013/2011 privind cerintele pentru benzind auto, benzina pentru aviatie, motorina,
combustibil pentru nave, combustibil pentru motoare cu reactie si pacurd (,O TpeOoBaHHIX K
ABTOMOOMJIBHOMY Y aBHAIMOHHOMY OCH3HMHY, IU3CIbHOMY M CYJOBOMY TOIUIMBY, TOIUIMBY JUIs
peaKTHBHBIX JABHUTaTesell U Ma3yTy” ), aprobata prin Decizia nr. 826 din 18 octombrie 2011 a Comisiei
Uniunii Vamale. Astfel, plasarea benzinei si motorinei auto pe piata se permite daca acestea corespund
TP TC 013/2011 si, respectiv, caracteristicilor indicate in tabelul 1 si tabelul 2 din prezenta Decizie.

Pentru benzina — tabelul 1 din Reglementarea tehnicd a comunitétii vamale TP TC 013/2011, stabileste
marcile de benzine auto in dependenta de cifra octanicda (80, 92, 93, 95, 96, 98 s.a) si de clasa
ecologicd a benzinei (K2, K3, K4; K5), precum:

. L Unitate de Norme pentru clasa ecologica
Caracteristica benzinei auto .
masura K2 K3 K4 K5
1 2 3 4 5 6
Continut de sulf, max mg/kg 500 150 50 10
Continut de benzen, max % viv 5 1 1 1
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1 2 3 4 5 6
Continut de oxygen, max % m/m Nu se 2,7 2,7 2,7
determina
Continut de hidrocarburi, max:
- aromatice % VIV Nu se 42 35 35
- olefine ° determin 18 18 18
Cifra octanica ,,research”, min - 80 80 80 80
Cifra octanica ,,motor”, min - 76 76 76 76
Presiune de vapori:
- vara kPa 35-80 35-80 35-80 35-80
- iarna 35-100 | 35-100 | 35-100 | 35-100
Concentratia de fier, max mg/dm?® lipsa lipsa lipsa lipsa
Concentratia de mangan, max mg/dm?® lipsa lipsa lipsa lipsa
Concentratia de plumb*, max mg/dm?® 5 5 5 5
Continut de monometilanilina % viv 1,3 1,0 1,0 lipsa
Continut de oxigenati:
- metanol ** % viv Nu se 1 1 1
- etanol, pot fi necesari agenti de determina
stabilizare 5 5 5
- alcool izopropilic 10 10 10
- alcool butilic tertiar 7 7 7
- alcool izobutilic
. - . . . 10 10 10
- eteri contindnd 5 sau mai mul{i atomi
] < 15 15 15
de carbon in molecula
. .. . 10 10 10
-Alti compusi oxigenanti
*-1n Federatia Rusa pentru clasele ecologice K2, K3, K4, K5 - lipsa
**-in Federatia Rusa pentru clasele ecologice K3, K4, K5 - lipsa

Pentru_motorina — tabelul 2 din Reglementarea tehnicd a comunitatii vamale TP TC 013/2011,
stabileste marcile de motorine auto in functie de conditiile climatice de utilizare (L — de vara, E —

tranzitie, Z — de iana, A — arctica) si de clasa ecologica a motorinei (K2, K3, K4; K5):

Caracteristica motorinei auto* IIEEE B Norme pentru clasa ecologica
masura K2 K3 K4 K5

1 2 3 4 5 6

Continut de sulf, max mag/kg 500 350 50 10

Punct de inflamabilitate Tn vas inchis,

min: °C 40 40 55 55

-de Vara, de tranzitie 30 30 30 30

-de larna, arctic

Distilare:

95% vol.distilata pana la, max °C 360 360 360 360

Hidrocarburi policiclice, max % m/m - 11 11 8
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1 2 3 4 5 6

Cifra cetanica pentru motorina de vara - 45 51 51 51

Cifra cetanica pentru motorina de iarna, - Nu se 47 47 47

arctica deternmina

Putere de lubrifiere, pm Nu se 460 460 460
deternmina

Temperatura limita de filtrabilitate, °C Nu se Nu se Nu se Nu se

max, pentru motorina: deternmina | deternmind | deternmind | deternmina

- de Vara, minus15 minus15 minus15 minus15

- de tranzitie** minus 20 | minus 20 minus 20 minus 20

- de Tarna***, minus 38 minus 38 minus 38 minus 38

- arctica

*- se permite continut de FAME, max 7%

**- pentru Republica Kazahstan max minus 5 °C pentru clasele ecologice K2, K3, K4 si K5

***_ pentru Republica Kazahstan max minus 15 °C pentru clasele ecologice K2, K3, K4 si K5

e C(Calitatea carburantilor se confirma prin declaratia producatorului eliberata in baza rapoartelor
de incercari, eliberate de laboratoarele acreditate, care aplica metode de incercari stipulate in
standarde interstatale.

e Se interzice aditivarea benzinei cu aditivi metalici, care contin mangan, plumb si fier.

e Sec permiite utilizarea 1n benzind a colorantilor (afara de culoare verde si albastrd) si
marcatorilor.

e Pentru motorine se interzice utilizarea aditivilor metalici, cu exceptia aditivilor antistatici.

e Se permite comercializarea motorinelor pentru automobile de uz nerutier si agricol cu cifra
cetanicd min. 45 si continutul de sulf max. 2000 mg/kg si fara determinarea normelor pentru
indicele ,,puterea de lubrifiere” si ,,hidrocarburi policiclice”. Acest tip de motorina nu se permite
a fi comercializat prin statiile de alimentare.

Din cele mentionate, se constatd ca in Romania, Federatia Rusd, Republica Belarus si Republica
Kazahstan sunt in vigoare Reglementari tehnice pentru carburanti, care contin cerinte fatd de calitatea,
securitatea si conditiile de plasare a produselor petroliere pe piata interna.

Luand Tn considerare faptul ca in Republica Moldova carburantii sunt importati din diferite tari
(precum Roménia, Federatia Rusa, Republica Belarus, Bulgaria, Slovacia, Ungaria, Lituania, si altele),
n care se produc din petrol de diferite greutati si au proprietatile fizico-chimice variate, este necesar de
a stabili criterii unice de evaluare si plasare pe piata a produselor petroliere.

Pana la momentul de fata in Republica Moldova nu exista nici o Reglementare tehnica pentru benzine
si motorine, care ar stabili cerinte de securitate, bazate pe considerente de sanatate si mediu, si cerinte
pentru conditii de comercializare a acestora pe piata interna.
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4.2. Standarde nationale privind calitatea carburantilor

Tn scopul de a putea evalua calitatea produselor petroliere (benzina, motorina, gaz petrolier lichefiat) si
a permite comercializarea acestora pe piata Republicii Moldova, Institutul de Standardizare din
Moldova a adoptat urmatoarele standarde nationale, Tn majoritatea cazurilor acestea fiind identice cu
cele europene, care prevad caracteristicile fizico-chimice ale carburantilor si limitele parametrilor n
care trebuie sa se regaseasca:

Standarde in vigoare in Republica Moldova Similitudini cu standarde UE

SM 226:2002 ,, Benzine auto utilizate in Republica Moldova. —

L3

Condirii tehnice pentru evaluarea conformitatii”.

Prezentul standard se refera la benzine pentru transportul auto,
utilizate pentru motoarele de automobile si motociclete, precum
si motoare cu alta destinatie, importate si utilizate pe teritoriul
Republicii Moldova. Standardul se aplica in scopul evaluarii
conformitatii si controlului calitatii benzinelor auto utilizate pe
teritoriul Republicii Moldova.

Acesta stabileste tipurile si cerintele tehnice pentru benzinele
auto, utilizate in Republica Moldova. Data intrarii in vigoare:

15.08.2002
SM EN 228+A1:2017 ,, Carburanti pentru automobile. Benzina | EN 228:2012+A1:2017
fara plumb. Ceringe si metode de incercare”. ,,Carburanti pentru automobile.

Benzina fara plumb. Cerinte si

Prezentul standard specifica cerintele si metodele de testare . "
metode de incercare”.

pentru benzina fara plumb livrata si comercializata pe teritoriul
Republicii Moldova, si este aplicabil benzinei fara plumb
destinata pentru utilizarea Tn vehicule cu motor pe benzind
proiectate sa functioneze pe benzina fara plumb. Data intrarii in
vigoare: 08.08.2017.

Acest standard reprezinta transpunerea standardului european
EN 228:2012+A1:2017.

SM EN 590+A1:2017 ,, Carburanti pentru automobile. | EN 590:2013+A1:2017
Motorina. Ceringe si metode de incercare”. ,»Carburanti pentru automobile.
Motorina. Cerinte si metode de

Prezentul standard specifica cerintele si metodele de testare | , N
mcercare .

pentru motorina livrata si comercializata pe teritoriul Republicii
Moldova, si este aplicabil motorinei pentru automobile, pentru
utilizarea in vehicule cu motor diesel concepute pentru a
functiona pe carburant diesel care contine pana la 7,0% (V/V)
de acizi metilici si acizi grasi. Data intrarii in vigoare:
30.11.2017.

Acest standard reprezinta transpunerea standardului european
EN 590:2013+A1:2017.
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SM SR EN 589+A1-2016 ,, Carburanti pentru automobile.
GPL. Cerinse si metode de incercare”.

Prezentul standard specifica cerintele si metodele de incercare
pentru carburantul GPL (gaz petrolier lichefiat) auto,
comercializat si livrat pe teritoriul Republicii Moldova, si este
aplicabil pentru carburantul GPL auto, utilizat la motoare de
vehicule proiectate sa functioneze cu GPL auto. Data intrarii in
vigoare: 22.11.2016.

Acest standard reprezinta transpunerea Tn limba romana a
standardului european EN 589:2008+ A1:2012.

EN 589:2008+A1:2012
,Carburanti pentru automobile.
GPL. Cerinte si metode de
incercare”.

SM EN 15376-2017 ,, Carburanti pentru automobile. Etanol —
component de amestec pentru benzina. Ceringe si metode de

.3

incercari”.

Prezentul standard stabileste cerintele si metodele de incercare
pentru etanolul comercializat si livrat pentru a fi utilizat drept
component al carburantului auto, pentru vehiculele cu motor pe
benzina, Tn conformitate cu cerintele EN 228. Acest standard se
aplica etanolului utilizat pentru amestec la toate nivelele, pana
la 85% (V/V) inclusiv. Data intrarii in vigoare: 14.12.2017.

Acest standard reprezinta transpunerea in limba romana a
standardului european EN 15376-2014.

EN 15376:2014 ,,Carburanti
pentru automobile. Etanol —
component de amestec pentru
benzina. Cerinte si metode de
incercari”.

SM EN 14274:2017 , Carburanti pentru automobile.
Evaluarea calitatii benzinei si a motorinei. Sistemul de
monitorizare a calitatii carburangilor (FOMS)”.

Acest standard european descrie un sistem de monitorizare a
calitatii carburantilor pentru evaluarea calitatii benzinei si a
motorinei diesel comercializate in oricare dintre statele-membre
din cadrul Comunitatii Europene. Data intrarii in vigoare:
25.09.2017.

EN 14274:2003 ,,Carburanti
pentru autovehicule - Evaluarea
calitatii benzinei si motorinei —
Sistemul de monitorizare a
calitatii carburantilor (FQMS)”.

SM EN 14275:2017 , Carburanti pentru automobile.
Evaluarea calitatii benzinei si a carburantului diesel.
Esantionare la pistoletul pompelor din stariile de distribuzie si
din alte puncte comerciale de distribusie”.

Acest standard specifica 0 procedura pentru extragerea, de la
distribuitoarele de combustibil, a esantioanelor de benzina si
motorina pentru a fi utilizate pentru evaluarea calittii
carburantilor pentru autovehicule in conformitate cu SM EN
14274, Standardul dat nu acopera prelevarea de probe de gaz
petrolier lichefiat (GPL). Data intrarii in vigoare: 25.09.2017.

EN 14275:2003 ,,Carburanti
pentru autovehicule - Evaluarea
calitatii benzinei si motorinei —
Esantionare la pompa de
distributie a benzinariilor din
cadrul retelelor si benzinariilor
din private din afara retelelor”.

Pe piara Republicii Moldova se comercializeaza urmatoarele tipuri de carburanti:

Benzina — produs de distilare a petrolului, reprezinta un amestec din hidrocarburi lichide, folosit drept

combustibil Tn motoarele cu combustie interna.
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Cifra octanicd se identifica prin doua scari de masurare: Research Octane Number (RON) - Motor
Octane Number (MON). [16]

Pentru a se asigura functionarea inofensiva si indelungatd a motorului, benzina trebuie sa
indeplineasca urmatoarele cerinte:

- Formarea unui amestec combustibil - aer cu compozitia necesara;

- Ardere normala (fara detonare) si completd a amestecului in motoare;

- Asigurarea prin pornirea rapida si fiabila a motorului la diferite temperaturi ambientale;

- Absenta deteriorarii prin coroziune;

- Formarea minima a depunerilor in traseele de admisie si evacuare, camera de ardere;

- Integritatea calitatii Tn timpul depozitarii si transportarii.

Conform standardului SM 226:2002 ,,Benzine auto utilizate in Republica Moldova. Conditii tehnice
pentru evaluarea conformitatii”, sunt stabilite urmatoarele tipuri de benzina:

- Normala-80 — cu cifra octanica conform metodei ,,Research” min. 80;

- Normalad-90 — cu cifra octanica conform metodei ,,Research” min. 90;

- Regular-92 — cu cifra octanica conform metodei ,,Research” min. 92;

- Premium-95 — cu cifra octanica conform metodei ,,Research” min. 95;

- Super-98 — cu cifra octanica conform metodei ,,Research” min. 98.
Tabelul 4.1. Tipuri de benzine auto in Republica Moldova, identificate dupa standardul SM 226:2002

Tlpur_l de Mairci de benzine auto
benzine

Normala-80 Benzine produse Tn Rusia: Normala-80: A-80; Al-80 EK - cu performante de mediu
Tmbunatatite; si benzine similare ale altor producétori.

Normala-90 Benzine produse in Romania: COR 90 neetilatd; si benzine similare ale altor producatori;

Regular-92 Benzine produse Th Rusia: Al-92 EK: larmarca-92 E; Regular-92. Regular Euro-92 - cu
performante de mediu imbunatatite;
Benzine produse in Romania: RON 92 neetilatd, COR 92 obisnuita, conform SR EN 228;
Benzine produse in Lituania: Regular-92; si benzine similare ale altor producatori;

Premium-95 Benzine produse Th Roméania: Euro Premium; Super, conform SR EN 228;
Benzine produse in Rusia: Premium 95; Premium Euro-95; larmarca-95 E; Al-95 AC - cu
performante de mediu imbunatatite;
Benzine produse in Lituania: Premium grade 95; si benzine similare ale altor producatori;

Super-98 Benzine produse in Rusia: Al-98 AK, Super-98; Super Euro-98 - cu performante de mediu
imbunatatite; si benzine similare ale altor producatori.

Din statisticile ANRE efectuate in baza inregistrarilor de la Serviciul Vamal in anul 2017, in Republica
Moldova benzinele produse in Romania, care sunt conforme standardului EN 228+A1:2017
,Carburanti pentru automobile. Benzina fara plumb. Cerinte si metode de incercare”, reprezinta 97,81%

din import.
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Tabelul 4.2 reprezinta caracteristicile fizico-chimice ale tipurilor de benzine produse in Romania,
testate conform metodelor de incercari specificate in SR EN 228 in vigoare, importate si utilizate
inclusiv in Republica Moldova.

Tabelul 4.2. Caracteristicile fizico-chimice ale benzinelor produse in Romania

Nr. Denumirea indicelui RON-92 Standard 95 | Super 100
1. Densitate (la 15 °C), kg/m® 754,7 763,7 754,8
2. Cifra octanica research, RON 92,6 96,1 101,2
3. Cifra octanica motor, MON 82,2 85,0 88,4
4, Continut de plumb, mg/1 <25 <25 <25
5. Continut de benzen, % v/v 0,63 0,98 0,21
6. Continut de sulf, mg/kg 9 7,5 5
7. Continut de mangan, mg/1 - <2,0 <2,0
8. Continut de gume actuale (spalare cu solventi), 3 3 2

mg/100 ml
9. Aspect Incolor, Incolor, curat | Incolor, curat
curat
10. | Coroziune pe lama de cupru (3 h la 50 °C), evaluare Clasa 1b Clasa 1b Clasa 1b
11. Stabilitate la oxidare, minute 600 >600 >600
12. Distilare: Vara: Tranzitie:
Evaporat la 70 °C (E70) , 30,0 34,2
Evaporat la 100 °C (E100) 48,9 56,8
Evaporat la 150 °C (E150) 82,2 92,7
10% se distileaza la temperatura, °C, max 99,1
50% se distileaza la temperatura, °C, max 101,3
90% se distileaza la temperatura, °C, max 171,7
temperaturafinaliddedistilareabenzinei, °C, max. 201,1 206,3 189,0
Reziduu de distilare, %, max 2,5 1,0 1,0
13. Presiune de vapori, kPa, vara 53,5 59,9 61,9
14, Indice de volatilitate (VLI), indice, vara Vara: Tranzitie:
809,0 858,4
15. Continut de hidrocarburi
-olefinice 13,3 7,6
-aromatice 35,0 33,7
16. Continut de oxygen, % 2,55 2,66
17. Continut de compusi oxigenati, %
-metanol 0,25 0,12
-etanol 3,17 3,77
-alcool izopropilic <0,01 <0,01
-alcool izobutilic <0,01 <0,01
-eteri (5 sau mai multi atomi de C) 8,08 0,04
-alti compusi oxigenati 0,02 7,69
-biocombustibil (% v/v bio) -de raportat 5,20 6,50
18. Doctor test negativ - -
OFICIUL FINANTARII DE CARBON DIN REPUBLICA MOLDOVA Pagina | 51



STUDIU PRIVIND ANALIZA CONSUMULUI SI CALITATII CARBURANTILOR iN REPUBLICA MOLDOVA

Motorina — produs petrolier lichid, obtinut prin diferite procese de prelucrare a petrolului, folosit drept
combustibil pentru motoarele cu aprindere prin comprimare.

Densitatea motorinei obtinute din petrol este la 15 °C de circa 0,820-0,845 kg/m?® cu aproximativ 18%
mai mult decat benzina, care are o densitate la 15 °C de circa 0,720 -0,775 kg/m®. Tn timpul arderii,
motorina elibereaza 38,6 MJ/I energie, pe cand benzina doar 34,9 MJ/1, cu 10% mai putin din punct de
vedere al densitatii de energie. [16]

Procesul de functionare a motorului diesel se deosebeste de cel al motoarelor alimentate cu benzina
prin felul cum se produce prepararea amestecului de aer cu carburantul si prin modul de aprindere a
acestuia. Astfel, carburantul se injecteaza nemijlocit in mediul de aer comprimat si puternic incalzit din
camera de ardere, unde se produce concomitent formarea amestecului carburant si autoaprinderea lui.

Pentru a se asigura functionarea inofensiva si indelungata a motorului diesel, motorina trebuie sa
indeplineasca urmatoarele cerinte:

- pulverizarea fina si formarea amestecului omogen combustibil-aer;

- arderea completa si functionarea uniforma a motorului;

- tendinta minima de formare a calaminei si a altor depuneri in zonele calde ale motorului;

- pompabilitatea buna a carburantului la temperaturi joase;

- corosivitatea pieselor, toxicitatea si depunerile minime;

- inflamabilitatea redusa, lipsa de impuritati mecanice;

- stabilitatea in timp a proprietatilor de exploatare.

Dieselul cu continut de sulf ultra scazut (Ultra-low sulfur diesel - ULSD) este un standard pentru
definirea motorinei cu continut de sulf redus in mod substantial. Tncepand din 2007, aproape toti
combustibilii diesel disponibili Tn Europa si America sunt de tip ULSD.

Din statisticile ANRE efectuate Tn baza inregistrarilor de la Serviciul Vamal in anul 2017, in Republica
Moldova, motorinele produse Th Romania, care sunt conforme standardului EN 590:2013+A1:2017
,Carburanti pentru automobile. Motorina. Cerinte si metode de incercare”, reprezinta 81,2% din
import.

Tabelul 4.3 reprezinta caracteristicile fizico-chimice ale motorinelor produse in Romania, testate conform
metodei de incercari prevazute in SR EN 590, importate si utilizate inclusiv in Republica Moldova.

Tabelul 4.3. Caracteristicile fizico-chimice ale motorinelor produse in Romania

L . . Motorina Motorina
Nr. Denumirea indicelui Motorina 55 ) sy llese © | Sree] WiET
1 2 3 4

1. Cifra cetanica 56,0 51,0 51,3

2. | Indice cetanic 50,3 49,1 46,0

3. | Densitate la 15 °C, kg/m® 837,4 843,0 837,8

4. | Hidrocarburi aromatice policiclice, % 4,1 3,9 1,95

(m/m)
5. Continut de Sulf, mg/kg 6,7 79 15
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1 2 3 4
6. | Punct de inflamabilitate Tn vas Tnchis, °C 57,0 59,5 61
7. | Continut de mangan, mg/1 0,0035 <0,5 <0,5
8. | Rezidiu de carbon, % m/m 0,05 0,03 0,06
9. Continut de Cenusa, % m/m 0,0013 0,003 0,0013
10. | Continut de Apa, % m/m 0,012 0,007 0,003
11. | Contaminare totala, mg/kg <12 12,5 5,9
12. | Coroziune pe lama de cupru (3 h/50 °C) Clasa 1b Clasa 1 Clasa 1b
13. | Continut de Esteri Metilici ai Acizilor 6,5 0
Grasi (EMAG), % v/v
14. | Stabilitate la oxidare, g/m* 7,7 8 9
15. | Stabilitate la oxidare, h 25,0 - -
16. | Putere de lubrifiere, diametrul corectat al 359 400 460
urmei de uzurd (wsd 1,4) la 60 °C, “um
17. | Viscozitate cinematica la 40 °C, mm?/s, 2,461 2,785 2,228
18. | Distilare
% la 250 °C 39,6 39,1 La 180 °C 1,2
% la 350 °C 93,1 La 340 °C
95% se distileaza la °C 338,7 358,1 >95
19. | Temperatura limita de filtrabilitate, °C, -26 (clasa F) -6 (clasa C) -38
20. | Punct de tulburare, °C - - -19

Motorinele produse in Rusia reprezinta 16,8% din import, conform statisticiit ANRE efectuata in baza
inregistrarilor de la Serviciul Vamal in anul 2017.

Tabelul 4.4 reprezinta caracteristicile fizico-chimice ale motorinelor produse in Federatia Rusa,
conform GOST 305-2013 ,,Combustibil pentru motoarele diesel. Conditii tehnice” care prevede
producerea a patru marci de motorina importate si utilizate inclusiv in Republica Moldova (cu exceptia
marcii A), In functie de conditiile utilizarii, acestora:

- L —de vara (destinat folosirii la temperaturi ale aerului inconjurator de la minus 5°C si mai sus);

- E —tranzitie (minus 15°C si mai sus);

- Z—deiarna (minus 25 °C si mai sus);

- A —arctica (minus 45 °C si mai sus).
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Dupa continutul de sulf, motorina produsa in Rusia conform GOST 305-2013, se imparte in doua
varietati: | — cel mult 0,2% (dupa masa), Il — cel mult 0,5% (dupa masa).

Tabelul 4.4. Caracteristicile fizico-chimice ale motorinelor produse in Rusia conform GOST 305-2013

Caracteristici

Tipul motorinei

VvV E la A
Cifra cetanica,min 45
Distilare:
-50% vol. Distilata pana la °C, max 280 280 280 255
-96% vol. Distilata pana la °C, max 360
Densitatea la 20 °C, kg/m?®, max 860 840 830
\Vascozitatea la 20°C, mm?/s 3,0-6,0 3,0-6,0 1,8-5,0 1,5-4,0
Punct de inflamabilitate, °C, min 62 62 40 35

40 40 30 30
Punct de congelare, °C, max -10 -35 -
Continutul de sulf, mg/kg, max
Varietatea | 2000
\arietatea Il 500
Continutul de cenusd, %, max 0,01
Impuritati mecanice, mg/kg, max 24
apa mg/kg, max 200
incercarea pe o placi de cupru Rezista
Cifra de neutralizare, mg/KOH/100 cm?, 5
max
Cifra de cocs Tn % reziduu, %, max 0,3

Totodatd, motorind produsa in Rusia conform I'OCT P 52368-2005 (EH 590:2009), dupa continutul de
sulf se imparte in trei varietati: 1 — max 350 mg/kg, 2 — max 50 mg/kg, 3— max 10 mg/kg (Tabelul 4.5).

Tabelul 4.5. Caracteristicile fizico-chimice ale motorinelor produse in Rusia conform TOCT P 52368-

2005
Parametri Limite
1 2

Cifra cetanica 51,0

Indice cetanic 46,0

Densitate la 15 °C, kg/m? 820 - 845

Hidrocarburi policiclice policiclice, % m/m 8,0
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1 2
Continut de Sulf, mg/kg Tip 1-350
Tip 2 - 50
Tip3-10
Punct de inflamabilitate in vas inchis, °C 55
Rezidiu de carbon, % m/m 0,30
Continut de Cenusa, % m/m 0,01
Continut de Apa, mg/kg 200
Contaminare totala, mg/kg 24
Coroziune pe lama de cupru (3 h/50 °C) Clasa 1l
Stabilitate la oxidare, g/m? 25
Putere de lubrifiere, diametrul corectat al urmei de uzura (wsd 1,4) 460
la 60 °C, "um
Viscozitate cinematici la 40 °C, mm?/s, 2,00-4,50
Distilare
% la 250 °C 65
% la 350 °C 85
95% se distileaza la °C 360
Continut de Esteri Metilici ai Acizilor Grasi (EMAG), % (v/v) 7,0
Temperatura limita de filtrabilitate, °C, pentru sort A, B, C, D, E, F A B C D E F
siclasa0,1,2,3,4 5 0 - [-10 1-15 =20
0 1 2 3 4
-20 -26 |-32 |-38 -44
Punct de tulburare, °C, pentru clasa 0, 1, 2, 3, 4 0 1 2 3 4
-10 |-16 |-22 |-28 |-34

Compararea datelor din tab 4.4 si tab 4.5, referitor la continutul de sulf in motorina, aratd ca cerintele
din GOST R 52368-2005 (EN 590:2009) sunt mai stricte decat cele din GOST 305-2013, iar motorina
conform GOST R 52368-2005 (EN 590:2009) trebuie sa fie mai putin inofensiva, aceasta avand un
impact mai mic asupra sandtatii si mediului.

Conform datelor Centrului National de Acreditare MOLDAC, actualmente pe teritoriul Republicii
Moldova sunt acreditate in domeniul evaluarii conformitatii produselor petroliere urmatoarele entitati:

- 1.S. ,,Centrul Tehnic pentru Securitate Industriald si Certificare (LT,,CTSIC);
- 1CS,, TRANS - STANDARD” SRL;

- Laboratorul vamal din cadrul Serviciului Vamal al Republicii Moldova.
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Certificarea benzinei care urmeaza a fi pusa spre comercializare pe piata Republicii Moldova, pana in
data de 04.05.2018 a fost efectuata Tn baza metodelor de incercari aplicate conform cerintelor SM
226+A1:2002 ,Benzine auto utilizate Tn Republica Moldova. Conditii tehnice pentru evaluarea
conformitatii”, si SM EN 228+A1:2017 ,,Carburanti pentru automobile. Benzina fara plumb. Cerinte si
metode de incercare”.

Din 04.05.2018, pentru a evalua calitatea benzinei, LT,,CTSIC” aplica 7 metode de incercari acreditate
din 17 conform SM EN 228+A1:2017 (Tabelului 4.6).

Tabelul 4.6. Indicii fizico-chimici si de exploatare a benzinei determinate de citre Li,,CTSIC”, conform
EN 226+A1:2002 si SM EN 228+A1:2017

Denumirea indicelui Regular-92 | Premium-95 Super-98 I\A/Ietodev d_e
incercari
1 2 3 4 5
Stabilitatea de detonatie: cifra octanicd, min.: -
- conform metodei ,,Motor”; 825 850 88,0 GOST 511
- conform metodei ,,Research”; 92,0 95,0 98,0 GOST 8226*
Concentratia de plumb, g/l dm® benzina, max. 0,010 0,010 0,010 GOST 28828*
Impuritati mecanice si apa Lipsa GOST 2084*
Densitatea la 20 °C, kg/m?, max. 775 775 775 GOST 3900*
Fractia volumica a benzenului, %, max. 5 5 5 GOST 29040*
(lj/rac‘,ua volumicad a hidrocarburilor aromatice, 42 42 42 GOST 29040*
6, Max.
Densitate (la 15 °C), kg/m? - - Min 720,0 |SM SR EN ISO
max 775,0 [12185:2011
Continut de sulf, mg/kg, max - - 10,0 SM EN ISO
20846:2016
Stabilitate la oxidare, minute, min - - 360 SM SR EN ISO
7536:2011
Continut de gume actuale (spalare cu solventi), - - 5 SM SR EN ISO
mg/100 ml, max 6246:2012
Coroziune pe lama de cupru (3 h la 50 °C), - - Clasal SM SR EN ISO
evaluare 2160:2012
Continut de benzen, % v/v, max - - 1,00 SM SR EN
12177:2012
Continut de oxygen, % m/m, max - - 3,7 SM SR EN
13132:2011
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1 2 3 4 5

Continut de compusi oxigenati, % v/v, max - -

-metanol 3,0 SM SR EN

-etanol 10,0 13132:2011

-alcool izopropilic 12,0

-alcool izobutilic 15,0

-alcool tertbutil 15,0

-eteri (5 sau mai multi atomi de C) 22,0

-alti compusi oxigenati 15,0
Presiune de vapori, kPa, - - min. 45,0-70,0 |SM SR EN ISO

max. 60,0-100,0{13016-1:2011
Distilare: - - min. 22,0-24,0 |SM SR EN ISO
Evaporat la 70 °C, E70, % v/v max. 50,0-52,0 [3405:2012
Evaporat la 100 °C, E100, % v/v - - min. 46,0
max. 72,0

Evaporat la 150 °C, E150, % v/v - - min. 75,0
Temperatura finalad de distilare, °C, max - - 210
Rezidiu n balon, % v/v, max - - 2
* Aplicarea standardelor mentionate este obligatorie pentru evaluarea conformitétii benzinelor.
** Pentru benzinele de iarnd se admite presiunea vaporilor Saturati pana la 700 (mm Hg).
*** Livrarea benzinelor cu continutul de sulf mai mult de 0,05% se interzise incepand cu 01.01.2005.

Din tabelul 4.6 constatim ca la momentul actual LI ,,CTSIC” evalueaza benzina conform metodelor de
incercdri prevazute in normele europene, desi implementarea acestora in Republica Moldova inca nu
este reglementata.

Astfel, specificatii tehnice pentru benzinele care urmeaza a fi acceptate spre comercializare pe piata
Republicii Moldova, trebuie sa se regaseasca in limita parametrilor prezentati conform tabelului 4.7.

Tabelul 4.7. Indicii fizico-chimici si de exploatare a benzinei care urmeazd a fi acceptatd spre
comercializare pe piata Republicii Moldova

Nr. Caracteristica B EE Limite
d/o masuri COR-91 | COR-95
1 2 3 4

1. Cifra octanica ,,Research”, COR - min. 91,0 min. 95,0
2. Cifra octanica ,,Motor”, COM - min. 81,0 min. 85,0
3. Continut de plumb mg/I max. 5,0
4. Densitate (la 15 °C) kg/m3 720,0-775,0
5. Continut de sulf mag/kg max. 10
6. Stabilitate la oxidare minute min. 360
7. Continut de gume actuale (spalate cu solventi) mg/100 ml max. 5
8. Coroziune pe lama de cupru (3 ore la 50 °C) evaluare Clasal
9. Aspect - Limpede si transparent
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1 2 3 4
10. Continut de benzen % viv max. 1,00
11. Continut de oxgen % m/m max. 3,7
12. Continut de compusi oxgenati % viv
-metanol’ max. 3,0
-etanol? max. 10,0
-alcool izopropilic max. 12,0
- alcool izobutilic max. 15,0
- alcool tert butilic max. 15,0
- eteri (5 sau mai mul{i atomi de carbon) max. 22,0
- alti compusi oxgenati” max. 15,0
13. Presiune de vapori (PV) kPa 45,0-70
- vara min. 50,0-70,0
- iarna, tranzitie toamna, tranzitie primavara max. 80,0-100,0
14, % evaporat la 70 °C , E70 (pentru benzina cu % viv
continut de oxigen 3,7% / 2,7%)
- vara 22,0-50,0/ 20,0-48,0
- iarna, tranzitie toamna, tranzitie primavara 24,0-52,0/ 22,0-50,0
15. % evaporat la 100 °C, E100 (pentru benzina cu % v/v 46,0-72,0/ 46,0-71,0
continut de oxigen 3,7% /2,7% )
16. % evaporat la 150 °C, E150 % v/v min. 75,0
17. Punct final de fierbere, PFF °C max. 210
18. Rezidiu de distilare % viv max. 2
19. Indice de volatilitate (VLI) indice
(10 PV+ 7 E70), (pentru benzina cu continut de
oxigen 3,7% /2,7%)
-tranzisie toamna, tranzitie primdvara 1064-1264 / 1050-1250

Certificarea motorinei care urmeaza a fi pusa spre comercializare pe piata Republicii Moldova, pana in
data de 04.05.2018, a fost efectuata in baza metodelor de incercari aplicate conform cerintelor GOST
305-82 ,,Combustibil diesel. Conditii tehnice”.

Din 04.05.2018, pentru a evalua calitatea motorinei, LT ,,CTSIC” aplici 14 metode de incerciri
acreditate din 19 prevazute in SM EN 590+A1:2017 ,,Carburanti pentru automobile. Motorina. Cerinte
si metode de Incercare”.

Ca si in cazul benzinei, calitatea motorinei nu este reglementata in Republica Moldova, iar evaluarea
conformitatii combustibilului diesel se efectueaza conform diferitelor standarde, cu toate ca tarile din
care se importd motorina au deja aprobate reglementarile tehnice pentru acest produs, si stabilesc
cerintele de securitate, sdnatate si mediu in baza EN 590.

OFICIUL FINANTARII DE CARBON DIN REPUBLICA MOLDOVA Pagina | 58




STUDIU PRIVIND ANALIZA CONSUMULUI SI CALITATII CARBURANTILOR iN REPUBLICA MOLDOVA

Aceastd situatie rezulta din faptul ca persista probabilitatea de a importa carburanti cu o calitate
necorespunzatoare, atat din tarile UE cat si din Federatia Rusa, iar laboratoarele de incercari nationale
sunt impuse sa aplice metode de incercari diferite de metodele stabilite n Directiva 98/70/CE.

Astfel, specificatiile tehnice pentru motorine care urmeaza a fi acceptate spre comercializare pe piata
Republicii Moldova, trebuie sa se regaseasca in limita parametrilor prezentati, conform Tabelului 4.8.

Tabelul 4.8. Indicii fizico-chimici ai motorinei in Republicii Moldova, conform SM EN 590+A1:2017

Denumirea indicelui Unifate 9 ¢ . Limita . Metode de incercari
masura minimum maximum
Cifra cetanica 51,0 EN ISO 5165
EN 15195
EN 16144
Indicele cetanic 46,0 - EN ISO 4264
Densitate la 15 °C kg/m? 820.0 845,0 EN ISO 3675
’ EN ISO 12185
Hidrocarburi aromatice policiclice %, m/m - 8,0 EN 12916
Continutul de sulf mga/kg 10,0 EN I1SO 20846
EN ISO 20884
EN ISO 13032
Continutul de mangan mg/1 - 2,0
Punct de inflamabilitate °C >55,0 - EN ISO 2719
Reziduu de carbon %, m/m - 0,30 EN I1SO 10370
(la 10% reziduu de distilare)
Continut de cenusa %, m/m - 0,010 EN ISO 6245
Continut de apa %, m/m - 0,020 EN ISO 12937
Total impuritati mg/kg - 24 EN 12662
Tncercarea pe o placa de cupru rating clasa 1 EN ISO 2160
(3hla50°C)
Continutul de ester metilic al acidului gras %, viv - 7,0 EN 14078
Stabilitatea la oxidare g/m? . 25 EN ISO 12205
h 20 - EN 15751
Lubricitate, uzura diametru cicatrice pm - 460 EN ISO 12156-1
(WSD) la 60 °C
Viscozitate la 40 °C mm2/s 2,000 4,500 EN I1SO 3104
Distilare EN 1SO 3405
%, v/v recuperat la 250 °C %, viv <65 EN 15O 3924
%. v/v recuperat la 350 °C %, viv 85
95%, v/v recuperat la °C 360
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Gaz Petrolier Lichefiat (GPL) — un amestec de hidrocarburi format predominant din butan si propan sau un
amestec din aceste gaze. La comprimarea moderata GPL-ul devine lichid, rata de compresie fiind de 1:270,
adica unei unitati de gaz lichefiat comprimat in stare lichida ii corespund 270 de unitati de gaz, de aici si
avantajul de a fi transportat in conditii lichide.

GPL poate fi obtinut din mai multe surse, cel mai des este extras direct din gazele naturale umede, dar poate fi
si un produs obtinut din rafinarea petrolului crud. GPL este curat, nu contine apa sau alte impuritati, are o
ardere completa si nu genereaza depuneri pe pistoane, segmenti si bujii. Nu este toxic pentru sol si acvifere in
cazul unor scurgeri accidentale. Arderea GPL produce cu pana la 15-20% mai putin CO fata de motoarele
care folosesc benzina, . GPL-ul emite de asemenea cu 97% mai putin benzen decat benzina fara plumb. [16]

Acest combustibil foloseste un sistem sigilat, avand emisii de hidrocarburi apropiate de zero. Compozitia
amestecului depinde de clima tarii in care este folosit si este reglementata de norma europeana adoptata si in
Republica Moldova sub denumirea standardului SM SR EN 589+A1-2016 ,,Carburanti pentru automobile.
GPL. Cerinte si metode de incercare”.

Conform cerintelor SM si metodelor de incercari, caracteristicile esentiale (specificatii tehnice) pentru gazul
petrolier lichefiat care urmeaza a fi acceptat spre comercializare pe piata Republicii Moldova, trebuie sa se
regaseasca 1n limita parametrilor prezentati conform tabelului 4.9.
Pentru presiunea de vapori minima sunt prezentate cinci tipuri, A, B, C, D si E, pentru a permite stabilirea de
limite sezoniere pe plan national pentru fiecare perioada a anului.

Tabelul 4.9. Indicii fizico-chimici si de exploatare a GPL care urmeaza a fi acceptat spre comercializare
pe piata Republicii Moldova, conform SM SR EN 589+A1:2016
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. Limite
Caracteristica Umfate 9 ¢ - - Metodi de Tncercarea
masura | Minimum Maximum
1 2 3 4 5
Cifra octanica ,,motor”’, COM 89,0 anexa B
Continut total de diene % mol 0,5 EN 27941
(inclusiv 1,3-butadiend)
Hidrogen sulfurat negativ EN ISO 8819
Continut de sulf total mg/kg 50 ASTM D 3246
(dupa odorizare) ASTM D 6667
Coroziune pe lama de cupru evaluare clasal EN ISO 6251
(1 hla40 °C)
Reziduu de evaporare mg/kg 60 EN 15470
EN 15471
Presiune de vapori, relativa, la 40 °C kPa 1550 EN 1SO 4256
EN ISO 8973
sianexa C
Presiune de vapori, relativa, minimum 150 kPa, la temperatura de:
- pentru tipul A -10 EI\.I IS0 8973
°C sianexa C
- pentru tipul B -5
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1 2 3 4 5
- pentru tipul C 0
- pentru tipul D +10
- pentru tipul E +20
Continut de apa trece EN 15469
Miros Neplacut si specific la 20% LII [Pct. 6.3 si anexa A din SM

La inspectia vizuala, carburantii de tip gaz petrolier lichefiat nu trebuie sa contina apa libera, la 0 °C si
la presiunea vaporilor saturati.

4.3. Sisteme de management al calitatii carburantilor

A. Uniunea Europeana

Din raportul Agentiei Europene de Mediu pentru anul 2016, care se bazeaza pe datele transmise de
statele-membre ale Uniunii Europene, cét si pe Raportul tehnic nr. 24/2017 al AEM privind ,,Calitatea
carburantilor utilizati in UE in 2016”, elaborat la data de 06.02.2018, constatam ca statele-membre
evalueaza calitatea carburantilor printr-un sistem de monitorizare a calitatii carburantilor Fuel Quality
Monitoring System. Acest sistem prevede ca statele-membre trebuie sa preleveze probe din carburanti,
n fiecare an, si sa analizeze caracteristicile tehnice ale acestora pentru a se asigura ca sunt conforme cu
cerintele din Directiva privind calitatea carburantilor.

Valorile-limita stabilite de Directiva 2009/30/CE privind calitatea carburantilor, se refera la parametri precum:

- pentru benzina: valoarea de distilare, analiza hidrocarburilor, continutul de plumb, continutul de
mangan, cifra octanica ,,motor” (COM), continutul de oxigen, compusii oxigenati, cifra octanica
de cercetare (COR), continutul de sulf si presiunea vaporilor in perioada verii;

- pentru motorina: cifra cetanica, densitatea la 15 °C, distilarea, continutul de esteri metilici ai
acizilor grasi (FAME), continutul de mangan, continutul de hidrocarburi aromatice policiclice si
continutul de sulf.

Conform anexelor Directivei 2009/30/CE privind calitatea carburantilor, statele-membre ale UE, se asigura
ca carburantii pot fi introdusi pe piata pe teritoriul lor, numai daca se conformeaza specificatiilor stabilite Tn
anexa I, 1l si Il din prezenta Directiva. Acesti carburantii trebuie sa se regaseasca in limita urmatorilor
parametri:

Benzina

Tabelul 4.9. Specificatii de mediu aplicabile carburantilor destinati vehiculelor echipate cu motor pe
benzina

_ Limite
Parametrul Unitatea Minime Maxime
1 2 3 4
Cifra octanica ,,research” 95 —
Cifra octanica ,,motor” 85 —
Presiunea vaporilor pe perioada de vara kPa — 60,0
Distilare:
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1 2 3 4
- procent evaporat la 100 °C % viv 46,0 —
- procent evaporat la 150 °C % viv 75,0 —
Analiza hidrocarburilor:
- olefine % v/v — 18,0
- aromatice % viv — 35,0
- benzen % v/v — 1,0
Continutul de oxigen % m/m 3,7
Compusi oxigenati
- Metanol % v/v 3,0
- Etanol (pot fi necesari agenti de stabilizare) % viv 10,0
- Alcool izopropilic % viv — 12,0
- Alcool butilic tertiar % v/v — 15,0
- Alcool izobutilic % viv — 15,0
- ]CE;;:lr)iO ;:la;z fggf; l;:li;ci sau mai multi atomi de % VIV o 22.0
Alti compusi oxigenati % viv — 15,0
Continutul de sulf mg/kg — 10,0
Continutul de plumb g/l — 0,005

Motorind

Tabelul 4.10. Specificatii de mediu aplicabile carburantilor de pe piata destinati vehiculelor echipate cu

motor cu aprindere prin compresie

) Limite
Parametrul Unitatea — -
Minime Maxime
Cifra cetanica 51,0 —
Densitate la 15 °C kg/m?3 — 845,0
Distilare:
- 95% v/v recuperat la: °C — 360,0
Hidrocarburi aromatice policiclice % m/m — 8,0
Continutul de sulf mg/kg — 10,0
Continut de FAME - EN 14078 % v/v — 7,0
Derogiari
Tabelul 4.11. Derogare privind presiunea vaporilor autorizata pentru benzina cu continut de bioetanol
Continut de bioetanol (%v/v) Depasirea autorizata a presiunii vaporilor (kPa)
0 0
1 3,65
2 5,95
3 7,20
4 7,80
5 8,0
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Continut de bioetanol (%v/v) Depasirea autorizata a presiunii vaporilor (kPa)
6 8,0
7 7,94
8 7,88
9 7,82
10 7,76

Tntrucat specificatiile pentru carburantii auto contin cerinte legate de clima, monitorizarea calititii
carburantilor prin intermediul FQMS, este executata de doua ori pe an, (i) in perioada iernii si (ii) Tn
perioada verii.

Ca exemplu, Romania fiind o tara cu cel mai Tnalt nivel de export al carburantilor pentru Republica
Moldova (97,8% la benzina si 81,2% la motorind), si care face parte din statele-membre ale Uniunii
Europene, a aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 928/2012 privind stabilirea conditiilor de introducere
pe piata a benzinei si motorinei si de introducere a unui mecanism de monitorizare si reducere a emisiilor
de gaze cu efect de sera, transpunerea Directivei 2009/30/CE de modificare a Directivei 98/70/CE privind
specificatiile tehnice pentru benzind si motorind, de introducere a unui mecanism de monitorizare si
reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera si de modificare a Directivei 1999/32/CE in ceea ce priveste
specificatiile pentru combustibilii folositi de navele de navigatie interioara si de abrogare a Directivei
93/12/CEE.

Totodatd, prin Ordinul Ministerului Economiei, Comertului si Mediului de Afaceri din Romania,
nr.2459/2012, a fost aprobat Sistemul de monitorizare a calitatii benzinei si motorinei. Prin urmare,
operatorii economici care introduc pe piata benzina si motorina sunt obligati sa verifice in laboratoarele
proprii sau n alte laboratoare, pentru fiecare lot de benzina si motorina introdus pe piata, toate
specificatiile tehnice prevazute in Hotararea Guvernului nr. 928/2012.

Furnizorii si distribuitorii finali au obligatia de a pastra Tnregistrarea tuturor cantitatilor de benzina si
motorina comercializate, precum si rapoartele de incercari aferente acestora, cel putin un an.

Tn cadrul anexelor incluse in Hotararea Guvernului nr. 928/201 sunt precizate:

criteriile de evaluare a organismelor in vederea recunoasterii;

procesul-verbal de esantionare;

metodologia de esantionare;

modelul etichetei pentru proba, care insoteste fiecare proba de produs.

Dupa efectuarea probelor, evidenta probelor prelevate se tine intr-un registru special al laboratorului
care efectueaza incercarile.

B. Republica Moldova

Tn Republica Moldova procedura de certificare a benzinei si motorinei se efectueaza numai pentru
produsele petroliere introduse in teritoriul vamal, in baza standardului SM EN 14274:2017 ,,Carburanti
pentru automobile. Evaluarea calitatii benzinei si a motorinei. Sistemul de monitorizare a calitatii
carburantilor (FQMS)”. Acest standard descrie un sistem de monitorizare a calitatii carburantilor pentru
evaluarea calitatii benzinei si a motorinei diesel comercializate in oricare dintre statele-membre din
cadrul Comunitatii Europene.
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Tn cazuri particulare, la solicitarea Agentiei pentru Protectia Consumatorilor si Supravegherea Pietei
sau a unei alte parti (consumator, agent economic, etc.), in scopul evaluarii calitatii carburantilor pentru
autovehicule, se utilizeaza standardul SM EN 14275:2017 ,,Carburanti pentru automobile. Evaluarea
calitatii benzinei si a carburantului diesel. Esantionare la pistoletul pompelor din statiile de distributie si
din alte puncte comerciale de distributie”. Acest standard specifica 0 procedura pentru extragerea, de la
distribuitoarele de combustibil, a esantioanelor de benzina si motorina pentru a fi utilizate pentru
evaluarea calitatii carburantilor pentru autovehicule in conformitate cu SM EN 14274:2017. Standardul
dat nu acopera prelevarea de probe de gaz petrolier lichefiat.

Cerintele de calitate pentru carburanti sunt prevazute in standardele nationale, aplicarea carora este
voluntara, iar controlul calitatii benzinei si a motorinei se efectueaza, aplicind procedurile de
certificare.

Ca urmare, se executa urmatoarele etape ale certificarii:

1. organismul de certificare efectueaza prelevarea probelor de benzina si motorina, aflate in teritoriul
vamal;

2. probele sunt transmise catre laboratorul de incercari acreditat pentru efectuarea incercarilor;
3. laboratorul de incercari acreditat efectueaza incercarile si intocmeste raportul de incercari;

4. raportul de incercari se transmite organismului de certificare acreditat, care elibereaza
certificatul de conformitate.

Sistemul actual de certificare a benzinei si motorinei, nu minimalizeaza riscurile de achizitionare a
produselor petroliere necorespunzatoare, care pot afecta securitatea, sanatatea si viata consumatorilor,
precum si de a le deteriora mijloacele de transport si mecanismele acestora.

Spre exemplu, nu exista nici o certitudine, ca consumatorul final achizitioneaza la statiile de alimentare
benzina cu cifra octanica 98 si nu cea cu cifra octanica 95, care se livreaza sub marca de A98.

Printre cauzele care contribuie la aparitia problemelor definite, sunt:

- lipsa unui sistem de monitorizare a calitatii benzinei si motorinei, care prevede asigurarea
calitatii acestor produse pe tot lantul — de la import pana la livrarea catre consumatorul final;

- prejudiciul major pentru consumatorul final — datorat faptului ca calitatea produselor petroliere
nu este nici intr-un mod argumentata de pretul ridicat al acestora.

Agentia Nationala pentru Reglementare in Energeticd care exercitd reglementarea de stat a pietei
produselor petroliere, nu detine functii de monitorizare a calitatii benzinei si motorinei pe intreg lantul de
import si comercializare, iar controlul respectarii documentelor normative referitoare la produsele
petroliere pe piata 1l efectueaza Agentia pentru Protectia Consumatorilor si Supravegherea Pietei, insa
acest control nu este eficient din motivul ca sistemul existent de control si monitorizare a calitatii
carburantilor nu este corelat cu cerintele europene si internationale. Momentan, consumatorii de
carburanti nu pot avea certitudinea privind cunoasterea cifrei octanice si a cantitatii de carburant
achizitionat. Daca in cazul benzinei si & motorinei cantitatea achizitionata Inca mai poate fi verificata cu
mijloace simple, atunci in situatia gazelor lichefiate si comprimate, acest lucru este practic imposibil fara
mijloace speciale.
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O alta problema identificatd tine de demonstrarea prejudiciului suferit si a legaturii cauza-efect cu
calitatea carburantilor. In cele mai dese cazuri, defectele apar in urma utilizarii prelungite a carburantilor
de calitate necorespunzatoare, iar demonstrarea ca defectiunile au survenit doar din cauza unei singure
alimentari practic este imposibila. In foarte rare cazuri a fost posibila tragerea la raspundere si obtinerea
despagubirilor de la companiile petroliere. Sunt cunoscute cazurile unor erori grave, precum alimentarea
cu benzini in loc de motorina si invers. In asemenea situatii, defectiunea apare imediat si este mai usor
demonstrata.

Reiesind din cele expuse, este necesara introducerea sistemului de monitorizare a calitatii carburantilor
pe intreg lantul de parcurgere al combustibilului: de la punctul vamal de intrare pana la pistolul
pompelor din statiile de distributie.

Astfel, sistemul existent de control si monitorizare a calitatii carburantilor nu solutioneaza in complex
problema calitatii benzinei si motorinei comercializate pe teritoriul Republicii Moldova, cauzele
principale fiind:
1. lipsa unui act normativ care face obligatoriu verificarea parametrilor pentru produsele
petroliere, in conformitate cu standardele europene;

2. lipsa unui sistem de monitorizare a calitatii carburantilor si a unui sistem de culegere de date
privind calitatea combustibililor la nivel national,

3. lipsa unei institutii Tmputernicite pentru efectuarea controlului si monitorizarii calitatii
produselor petroliere comercializate pe piata Republicii Moldova;

4. nu exista nici o certitudine, ca specificatiile tehnice ale benzinei si motorinei livrate la statiile de
alimentare catre consumatorul final sunt identice cu specificatiile tehnice stabilite n certificatele
de conformitate, eliberate la importul produselor petroliere.

Concluzii
1. Republica Moldova a transpus, in conformitate cu dispozitiile Acordului de Asociere, Tntregul
corp de standarde europene EN privind calitatea carburantilor, insd metodele de incercari pentru
carburanti sunt efectuate in continuare conform standardelor GOST;

2. Utilizarea standardelor europene EN simultan cu standardele GOST genereaza situatii
conflictuale. Transpunerea standardelor EN trebuie sd fie urmata de retragerea din utilizare a
standardelor GOST care contravin standardelor europene;

3. Potrivit Legii nr. 20 din 04.03.2016 cu privire la standardizarea nationala art. 4, lit. ), art.14,
ali. 1) reflecta faptul ca aplicarea standardelor moldovenesti poarta un caracter voluntar, din acest
considerent introducerea cerintelor minime de calitate privind carburantii urmeazd sa fie
efectuatd in baza unui act normativ;

4. Adoptarea standardelor europene EN privind cerintele catre carburanti, trebuie urmatd de
implementarea sistemului de monitorizare a calitatii carburantilor, Tn conformitate cu standardul
SM EN 14274:2017 ,,Carburanti pentru automobile. Evaluarea calitatii benzinei si a motorinei.
Sistemul de monitorizare a calitdtii carburantilor (FQMS)”. Disponibilitatea informatiilor
statistice cu privire la consumul de carburanti in profil teritorial, precum si cantitatea
carburantului auto consumat in tara, poate determina adoptarea ,,Modelului C non-regiune”
pentru FQMS.
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CONCLUZII si RECOMANDARI

CONCLUZII

1. Plasarea pe piata a benzinei si motorinei parametrii carora nu corespund cerintelor standardelor
SM EN228 si SM EN590, produc un impact negativ asupra sanatatii populatiei si calitatii aerului si
mediului ambiant. Este necesar de limitat importul si comercializarea carburantilor neconventionali
poluanti.

2. Cadrul legal in vigoare nu asigurd consumatorul cu produse petroliere calitative si nu pune n
aplicare reglementarile Uniunii Europene, inclusiv a pachetului Uniunii Eenergetice;

3. TIntru respectarea prevederilor Legii nr. 112 din 02.07.2014 pentru ratificarea Acordului de
Asociere, cat si in scopul asigurarii consumatorului final cu produse petroliere calitative, Republica
Moldova urmeaza sa transpund in legislatia nationala articolele 7 si 8 din Directiva 98/70/CE, care
prevad stabilirea unui sistem de monitorizare a calitatii carburantilor si stabilirea unui sistem de
reglementare, pentru a reglementa imprejurarile exceptionale si a unui sistem de culegere de date
privind calitatea combustibililor la nivel national;

4. Implementarea sistemului de monitorizare a calitdtii benzinei si motorinei, reglementat de un act
normativ care va transpune Directiva 98/70/CE, va face obligatorie verificarea parametrilor pentru
benzind si motorind, reiesind din standardele europene, adoptate ca standarde moldovenesti, in
concordanta cu prevederile Legii nr. 20 din 04.03.2016 privind standardizarea nationala.
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RECOMANDARI

1. Tn baza pct. 9, alin. 7) din Hotirarea Guvernului nr. 969 din 10.08.2016 cu privire la Regulamentul
pentru organizarea si functionarea Institutului de Standardizare din Moldova, adordarea accesului
liber si gratuit la catalogul standardelor moldovenesti pentru toate partile interesate in utilizarea
standardelor, urmand exemplul Registrului de Stat al actelor juridice: www.lex.justice.md si
portalului e-DNC — Documente Normative in Constructii: www.ednc.gov.md;

2. Dezvoltarea capacitatilor institutionale si de infrastructurd ale organismelor de evaluare a
conformitatii, in special a laboratoarelor de incercari a produselor petroliere, in scocul efectuarii
intregii game de incercari previzute in conformitate cu metodele stabilite in standardele EN;

3. Promovarea aprobarii proiectului de Lege cu privire la crearea si mentinerea nivelului minim al
stocurilor petroliere, proiectului Regulamentului cu privire la inspectia tehnica periodica a
vehiculelor rutiere Tn redactie noud. Implementarea Regulamentului cu privire la etichetarea
pneurilor;

4. Actualizarea cerintelor minime de calitate privind carburantii, indicate Tn standardele nationale
armonizate, in conformitate cu valorile de referinta indicate in standardele originale EN;

5. Introducerea cerintelor adresate furnizorilor de carburanti de a supraveghea si raporta emisiile de
gaze cu efect de sera produse de-a lungul ciclului de viata al combustibililor pe care 1i furnizeaza;

6. Publicarea pe pagina web a Agentiei Nationale pentru Reglementare in Energetica a cotatiilor Platt’s
Cargoes FOB MED (ltaly) si Platt’s Cargoes FOB NEW, in conformitate cu European Marketscan si
respectiv a cotatiilor Argus DAF Brest propane-butane mix, in conformitate cu Argus International
GPL, achizitionate in contextul Metodologiei de calculare si aplicare a preturilor la produsele
petroliere;

7. Transpunerea in legislatia nationala a Directivelor UE, in special a Directivei 98/70/CE privind
calitatea benzinei si a motorinei,

8. Perfectarea politicilor fiscale si non-fiscale pentru promovarea vehiculelor non-poluate si a
combustibililor nepoluanti;

sunt necesare masuri de crestere a transparentei de reglementare si a accesului publicului la
componentele pretului de vanzare al carburantilor, reglementate de ANRE.
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ANEXA:

Lista actelor legislative si normative,

Tn domeniul calititii carburantilor si protectia mediului

Constitutia Republicii Moldova, adoptata la 29.07.1994, Chisinau, 1994;

Legea nr. 1515 din 16.06.1993 cu privire la protectia mediului inconjurétor;

Legea nr. 1236 din 03.07.1997 cu privire la regimul produselor si substantelor nocive;
Legea nr. 1380 din 20.11.1997 cu privire la tariful vamal,

Legea nr. 1422 din 17.12.1997 privind protectia aerului atmosferic;

Legea nr. 1540 din 25.02.1998 privind plata pentru poluarea mediului;

Legea nr. 461 din 30.07.2001 privind piata produselor petroliere;

Legea nr. 29 din 13.02.2003 pentru aderarea Republicii Moldova la Protocolul de la Kyoto la
Conventia-cadru a Organizatiei Natiunilor Unite cu privire la schimbarea climei;

Legea nr. 420 din 22.12.2006 privind activitatea de reglementare tehnica;

Legea nr. 166 din 11.07.2012 pentru aprobarea Strategiei nationale de dezvoltare ,,Moldova
20207

Legea nr. 112 din 02.07.2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre Republica Moldova,
pe de o parte, si Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice si statele
membre ale acestora, pe de alta parte;

Hotararea Guvernului nr. 869 din 22.09.1999 cu privire la aprobarea Regulamentului de
organizare a Serviciului Silvic de Stat;

Hotararea Guvernului nr. 476 din 17.04.2002 pentru aprobarea Regulamentului privind modul
de transportare a produselor petroliere importate;

Hotararea Guvernului nr. 958 din 19.07.2002 despre aprobarea Regulamentului cu privire la
Sistemul automatizat de evidenta a produselor petroliere;

Hotararea Guvernului nr. 1116 din 22.08.2002 despre aprobarea Regulamentului cu privire la
depozitarea si comercializarea cu ridicata, prin sistem automatizat, a produselor petroliere identificate;

Hotararea Guvernului nr. 1117 din 22.08.2002 despre aprobarea Regulamentului de
comercializare cu amanuntul a produselor petroliere;

Ordinul Ministerului Transporturilor si Gospodariei Drumurilor, nr. 172 din 09.12.2005 cu
privire la aprobarea Normelor de consum de combustibil si lubrifianti Tn transportul auto;

Hotararea Guvernului nr. 1345 din 24.11.2006 cu privire la armonizarea legislatiei Republicii
Moldova cu legislatia comunitara;
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20.

21.

22.

23.

24.

Hotararea Guvernului nr. 833 din 10.11.2011 cu privire la Programul National pentru Eficienta
Energetica 2011-2020;

Hotararea Guvernului nr. 827 din 28.10.2013 cu privire la aprobarea Strategiei de transport si
logistica pe anii 2013-2022;

Hotararea Guvernului nr. 301 din 24.04.2014 cu privire la aprobarea Strategiei de mediu pentru
anii 2014-2023 si a Planului de actiuni pentru implementarea acesteia;

Hotararea Guvernului nr. 1009 din 10.12.2014 cu privire la aprobarea Strategiei Republicii
Moldova de adaptare la schimbarea climei pana in anul 2020 si a Planului de actiuni pentru
implementarea acesteia;

Hotararea Guvernului nr. 414 din 08.04.2016 pentru aprobarea Regulamentului privind
reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi;

Hotararea Guvernului nr. 1470 din 30.12.2016 cu privire la aprobarea Strategiei de dezvoltare cu
emisii reduse a Republicii Moldova pana in anul 2030 si a Planului de actiuni pentru implementarea
acesteia.
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